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Desde el Instituto Provincial para el Deporte y
Juventud de la Diputacion de Burgos (IDJ),
entendemos el ciclismo no s6lo como un fin en
Si mismo, sino como un medio para generar
riqueza en nuestros pueblos, ademas de
promocionar un deporte, a través de las escuelas de ciclismo, que sin duda ayudan
al desarrollo integral de la persona.

La celebracion en Burgos, el pasado mes de febrero, de la | Jornada de Formacion
y Debate, a la que tuve el gusto de asistir, sirvio para que esta Diputacion
Provincial, a través el Instituto Provincial para el Deporte y Juventud hiciera suya la
propuesta planteada desde el Comité Técnico de Arbitros de Burgos de traducir y
editar en formato libro la Guia del Comisario, editada a su vez por la Union Ciclista
Internacional (UCI) en frances.

El resultado de este esfuerzo colectivo es la publicacion que tienes en tus manos.
Una guia, estoy convencido, de gran utilidad para el colectivo arbitral espanol que,
a partir de ahora, podra disponer de una herramienta de trabajo adaptada a
nuestro idioma y editada con una alta calidad.

Se trata, en definitiva, de una guia pensada, en primer lugar, para el estamento
arbitral, pero que por su contenido practico y tedrico, seguro que suscita gran
interés en cualquier persona que, de una u otra manera, esté vinculada al mundo
del ciclismo y de los amantes de este deporte en general.

Desde la Diputacion de Burgos y a través del Instituto Provincial para el Deporte y
Juventud, seguiremos apostando por el deporte desde todos los angulos posibles y
desde la promocion del deporte base hasta el espectaculo del deporte de élite.

CESAR RICO RUIZ
PRESIDENTE DE LA DIPUTACION
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1. ESTRUCTURAS

1.1.Estructura de la UCI
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Esquema. Estructuras desde el nivel internacional al nacional

1.1. ESTRUCTURA DE LA UCI
1.1.1. FUNCIONAMIENTO GENERAL

GENERALIDAD

Un buen conocimiento de la UCI y de sus misiones es primordial para
los futuros comisarios nacionales élite e internacionales. En efecto, a
ojos de los deportistas, de los organizadores y de las instituciones, los
comisarios representan parcialmente a la UCI en el gjercicio de sus
funciones.

La Unién Ciclista Internacional es la federacion internacional del
ciclismo, reconocida por el Comité Olimpico Internacional. Creada en
1900 en Paris, tiene su sede en el Centro Mundial del Ciclismo, situado
en Aigle (Suiza).
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La UCI coordina y desarrolla las ocho disciplinas ciclistas: ruta, pista, ciclo-cross, mountain bike, BMX, trial, ciclismo en sala y ciclismo
adaptado) en los cinco continentes.

Esquema. Numero de carreras en ruta en los 5 continentes en el afio 2012

La mision de la UCI consiste en desarrollar y promover el ciclismo, en estrecha colaboracion con las federaciones nacionales, sea cual sea
el dominio de competicion y los valores asociados (esfuerzo, juego limpio), en tanto que actividad de entretenimiento, buena para la salud
0 como medio de transporte respetuoso con el medio ambiente.

Para la puesta en marcha de su mision, la UCI se apoya en su servicio administrativo, el cual, dentro del respeto a los valores asociados al
patrimonio histdrico del ciclismo:

* Ofrece sus servicios y competencias a las federaciones nacionales y a otros organismos del movimiento ciclista.
* Promueve actividades de formacion y su desarrollo.

* Responde a las necesidades de los practicantes a través de iniciativas concretas e innovadoras.

* Representa al ciclismo ante instancias deportivas y publicas.

¢ Reglamenta el deporte ciclista.

¢ Organiza los Campeonatos del Mundo, las Copas del Mundo y las pruebas ciclistas de los Juegos Olimpicos.

IDENTIDAD
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MISIONES

ESTATUTOS, CAPITULO I- ARTICULO 2

e La direccion, el desarrollo, la reglamentacion, el control y la
disciplina del ciclismo bajo todas sus formas a nivel
internacional.

e La promocion del deporte ciclista en todo el mundo y a todos
los niveles.

e |a organizacion de todas las especialidades ciclistas, los
campeonatos del mundo, cuya propiedad es exclusiva.

o El establecimiento de lazos de amistad entre todos los
miembros del mundo ciclista.
¢ Promocion de la ética y juego limpio.

¢ Representacion del deporte ciclista y la defensa de sus
intereses en el Comité Olimpico Internacional y en todas las
instancias nacionales e internacionales.

e | a colaboracion con el Comité Olimpico Internacional, la
participacion de corredores en los Juegos Olimpicos.

Concretamente, la UCI:

e Determina las fechas de las carreras del calendario internacional.
e Reglamenta las disciplinas ciclistas.

e Organiza programas de formacion.

e Lucha contra el dopaje.

PRINCIPIOS DE RESPETO (ESTATUTOS, CAPITULO I-ARTICULO 3)

e |gualdad entre todos los miembros: deportistas, licenciados y oficiales, sin discriminacion alguna.
¢ No-interferencia en los asuntos internos de las federaciones.
Respeto a la Carta Olimpica.

MIEMBROS (ESTATUTOS, CAPITULO II- ARTICULOS 4 A 22)

¢ Los miembros de la UCI son las federaciones nacionales de ciclismo, admitidas por la asamblea en tanto en cuanto son
organizaciones que representan al conjunto del ciclismo en el pais de la federacién nacional.

* Sdlo se admite una federacion por nacion.
¢ Los Reglamentos UCI deben estar incluidos en los reglamentos de las federaciones.

¢ |os estatutos y reglamentos de las federaciones no pueden ser contrarios al reglamento UCI. En caso de divergencia, s6lo
los estatutos y Reglamento UCI seran aplicados. Los estatutos y reglamentos de las federaciones deben contener
expresamente la clausula donde exponga que en caso de conflicto con los estatutos o0 Reglamento UCI, s6lo se aplicaran
estos Ultimos.
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LENGUAS OFICIALES (ESTATUTOS, CAPITULO XIV- ARTICULOS 79 A 81)

e Las lenguas oficiales son el francés y el inglés.

e Los estatutos, reglamentos y procesos verbales, al igual que todos
los documentos remitidos a la asamblea deben estar redactados en
francés y en inglés.

¢ Todo documento o carta remitida a la UCI debe estar redactada en
francés o en inglés.

C
2
—
oo
&
=
=
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La bandera, los colores de la misma, la insignia y sus reproducciones,
asi como la denominacion “Union Cycliste Internationale” y la
abreviacion UCI, son propiedad de la Union Ciclista Internacional y no
pueden ser utilizadas sin autorizacion.

¢ Los Reglamentos UCI establecidos por el Comité Director, incluye el
Reglamento de control anti-dopaje, pueden prever un recurso ante el
Tribunal arbitral del Deporte, en Lausanne, Suiza.

e EI TAS tiene competencia: contra decisiones deportivas, disciplinarias
y administrativas, en virtud de los Reglamentos UCI, entre instancias
de la UCI: comprende las confederaciones continentales y litigios
entre federaciones.

e EI TAS es el ltimo resorte, sus decisiones son definitivas.

* El procedimiento ante el TAS se rige por los Reglamentos UCI, para el
resto, por el Codigo de arbitraje en materia deportiva.
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1.1.2. ORGANIZACION GENERAL DE LA UCI

COMISIONES

E\_r"ENTiS Y '

Entidades independientes

Esquema. Organizacion general de la UCI

1.1.3. ORGANOS PRINCIPALES

e Es |a instancia suprema de control.
------------ * Reline cada afio a los representantes de las federaciones nacionales.

¢ Elige al Comité Director, al cual delega la responsabilidad de gestion de la UCI.

e Es el drgano decisional, compuesto por 15 miembros. Asume los derechos y
obligaciones que le permiten emprender acciones impuestas por los eventos o que
............ son necesarias para el desarrollo de la UCl y sus disciplinas deportivas.

COMITE DIRECTOR

e Crea comisiones para el buen funcionamiento de la UCI. Fija el campo de trabajo,
funcionamiento y nimero de miembros.

* Es el drgano operacional. Compuesto por profesionales y exciclistas de élite. Se
SERVICIO ADMINISTRATIVO encarga de todas las tareas operacionales derivadas de las decisiones del Comité
............ Director
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1.1.4. LAS FUNCIONES MAESTRAS

la UCI en toda ocasidn. Representa igualmente en justicia, siendo demandante o
demandado.

{ * Preside la asamblea de la UCI, el Comité Director y la oficina ejecutiva. Representa a

e Es nombrado por el Presidente de la UCI. Dirige los procesos verbales entre la
asamblea y el Comité Director y su oficina ejecutiva. Actualiza los estatutos y el
reglamento y asegura su publicacion y distribucion. Administra el funcionamiento de
la sede de la UCl y sus empleados.

1.1.5. DEPARTAMENTO DEPORTIVO Y TECNICO

El Departamento Deportivo y Técnico es el departamento de la UCI que gestiona la organizacion deportiva del ciclismo a nivel mundial. Es
el enlace entre:

e Los organizadores de eventos ciclistas y la UCI.
e Las federaciones nacionales y la UCI.

e Los equipos/corredores y la UCI.

DEPARTAMENTO DIRECTIVO Y TECNICO

Esquema. Papel del departamento Deportivo y Técnico de la UCI



Guia de Formacién -‘69 15
N

El Departamento Deportivo y Técnico ocupa una posicion importante a diversos niveles:
¢ A nivel administrativo: con el registro de los equipos y las pruebas del calendario UCI.
e A nivel deportivo: con la organizacion de los campeonatos del mundo de todas las disciplinas.
¢ A nivel econdmico: con las obligaciones financieras.
¢ A nivel reglamentario: con la adecuacion de los reglamentos deportivos con la evolucion del deporte ciclista.

e A nivel arbitral: con la formacion de comisarios nacionales élite e internacionales, asi como los nombramientos en las
pruebas.

* A nivel de desarrollo: en relacion con los actores sobre el terreno, vigilancia en la evolucion de las disciplinas y las
competiciones en el tiempo y en todo el mundo.

EN RESUMEN

e L as misiones principales y los valores de la UCI.

e El Reglamento UCI y su integracion en el reglamento de la federacion nacional.
e Las lenguas oficiales.

e Situar la sede de la UCI.

e La responsabilidad de formar y designar a los comisarios.

e El simbolo de la UCl y su propiedad.
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1.2. LAS FEDERACIONES NACIONALES

ESTRUCTURA Y DEBERES

Los comisarios deben conocer y comprender la estructura de su federacion nacional.
No existe una estructura tipo de federacion nacional pero éstas deben organizarse en base a las leyes y estructuras propias de su nacion.
Las federaciones nacionales deben actuar conforme al reglamento, estatutos y valores de la UCI.

Desde esta perspectiva, el papel de los comisarios es importante, puesto que conocen los Reglamentos UCI. Participan en el desarrollo del
ciclismo en su pais, gracias a su cooperacion regular con los equipos, los organizadores y comisarios de otras naciones o cultura. Sus
observaciones y sus experiencias son elementos fundamentales para la armonizacion en la practica y los valores del ciclismo en el mundo
entero.

Las federaciones deben dirigir sus asuntos internos con total independencia y vigilar que ningtn tercero se inmiscuya en su
funcionamiento. Deben preservar su autonomia y resistir a toda presion politica, religiosa o econémica que pueda poner en peligro su
compromiso con los estatutos de la UCI.

AFILIACION DE UNA FEDERACION NACIONAL A LA UCI

La peticion de demanda es examinada por el Comité Director de la UCI. Antes de ser evaluada por la Asamblea, el Comité Director podra
exigir informaciones complementarias e indicar a la federacion candidata modificaciones que debe aportar a sus estructuras o
reglamentos para ajustarlos a los principios y Reglamentos de la UCI.

DEBERES DE LAS FEDERACIONES NACIONALES

Cada federacion facilitara a otras federaciones la participacion en actividades ciclistas internacionales organizadas en su territorio.

Toda omision a sus obligacion es sera sancionada en virtud de los estatutos o Reglamentos UCI con una multa de CHF 300.00 a 10°000.00
impuesta por el Comité Director.

Cada federacion debe pagar una cotizacion anual cuyo montante sera fijado por la Asamblea a proposicion del Comité Director.

EN RESUMEN

e Describir la organizacion de su federacion nacional.

e Describir el funcionamiento de la misma.

e Explicar como se forman y nombran los comisarios de su pais.
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1.3. LAS CONFEDERACIONES CONTINENTALES

ESTATUTOS, CAPITULO III-ARTICULOS 23 AL 26

Las federaciones de un mismo continente se agrupan dentro de una confederacion continental, organizacién administrativa impuesta por
la UCI. Cada federacion pertenece a la confederacion que le corresponde teniendo en cuenta la ubicacion geografica de su pais.
Existen 5 confederaciones continentales:

cc’ () vec 2

:
— e

Esquema. Confederaciones Continentales

MISION

Las confederaciones continentales se encargan del desarrollo del ciclismo en su continente, informaran a la UCI de los problemas del
ciclismo propios a sus continentes.

Pueden proponer actividades a organizar a nivel continental, se elevan al Comité Director de la UCI:
e Elaboracidn del calendario continental de carreras ciclistas.
e Organizacion y planificacion de jornadas de formacion para comisarios y técnicos.
* Organizacion de campeonatos continentales y juegos regionales.

EN RESUMEN

e Conocer las confederaciones continentales.
¢ El calendario de pruebas continentales y su aprobacion.i
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2. EL COMISARIO

2.1.Importancia de los comisarios
2.2.Formacion de los comisarios

2.3.La especializacion de los comisarios

2.4.La carrera de los comisarios
2.5.Herramientas de la UCl para los comisarios

2.6.Codigo deontologico
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2.1. IMPORTANCIA DE LOS COMISARIOS

Como todos los actores del ciclismo, el comisario ha elegido su
funcion por la pasién a su deporte, pero también porque es un medio
por el cual aportar su contribucion activa al buen desarrollo de las
competiciones. Con su nominacion, tiene la oportunidad de descubrir
y encontrarse con otras cultural, teniendo como referente comdn, el
ciclismo.

Su papel de comisario exige numerosas cualidades, sobre las cuales,
el comisario se apoya para poder ejercer sus funciones dentro de una
prueba. Llamado a arbitrar de manera neutral en las situaciones
dificiles, el comisario, en tanto en cuanto representante de la UCI,
debe demostrar sus competencias técnicas, su sentido de la
responsabilidad y su diplomacia, de manera clara a todo el que
participa en una prueba ciclista.

El Reglamento UCI explica parcialmente los derechos y deberes de los
comisarios, este capitulo intentara enumerar las diferentes
responsabilidades de los comisarios antes, durante y después de una
prueba para la cual fue designado.

UN ARBITRO EXPERTO

La mayoria de los comisarios ejercen su actividad de forma paralela a su profesion. La funcion de comisario no es una actividad
profesional, todos los participantes en las pruebas esperan de ellos un comportamiento altamente profesional.

Los comisarios no son voluntarios, son expertos, que estan presentes en los acontecimientos ciclistas,

Arbitran y dan soporte a la organizacion, participan para mejorar la calidad de las pruebas, y son parte importante de la evolucion de los
reglamentos del ciclismo.

El tiempo consagrado a su funcion depende de varios factores:
e Su disponibilidad
e Su especialidad (presidente del colegio de comisarios, comisario en moto, juez de llegada, etc...
e La disciplina o la clase donde desarrolla su funcion.

El comisario ejerce una funcion dificil porque debe colaborar con personas que defienden intereses distintos, en algunos casos, esos
intereses son divergentes, ( organizadores, corredores, directores deportivos, prensa, servicios).

LOS REQUISITOS: COMPETENCIAS TECNICAS

La primera competencia técnica necesaria es el conocimiento completo
del Reglamento UCI.

En efecto, el comisario debe conocer este reglamento, también las
buenas practicas, (guia del organizador de pruebas en ruta, guia de




22 -;69 Guia de Formacién
N

cronometrador, guia produccion television), todo ello con el fin de asegurar y controlar la llegada de informacion y un medio para su
evaluacion.

El Reglamento UCI les permitira reaccionar frente al comportamiento de los competidores y de su equipo, para garantizar la regularidad
gtica y deportiva.

Otros conocimientos técnicos seran abordados en los capitulos siguientes, a fuerza de observar las diferentes pruebas, de practicar las
tareas de control, y de poner en relieve el trabajo de equipo de los comisarios.

LOS REQUISITOS: EL SENTIDO DE LA RESPONSABILIDAD

El sentido de la responsabilidad es un requisito exigido: la accion 6 la no accion de los comisarios puede cambiar el resultado deportivo de
una prueba, puede influir en los participantes y puede influir en el equilibrio de las partes que estan presentes.

El comisario debe, entre otras:
e Controlar las medidas de seguridad, dispuestas por el organizador.
e [ntervenir, si es necesario, para garantizar la mejor seguridad a todas las partes implicadas en una prueba.
e Garantizar el buen desarrollo de la prueba a nivel deportivo.
e Garantizar el juego limpio.
e Cooperar con los otros comisarios.

LOS REQUISITOS: DIPLOMACIA Y COMUNICACION

El comisario, muchas veces, es solicitado como mediador entre los
diferentes actores del ciclismo, y gracias a sus cualidades personales,
sabra decidir con tacto y diplomacia.

Sus decisiones son tomadas sin avisar, tiene el deber de comunicarlas
a las partes implicadas, con el fin de apoyar y explicar sus decisiones a
personas que no tienen un conocimiento de las reglas,

La aceptacion de una decision o de una sancion no es un objetivo, pero
se requiere un minimo de informacion.
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EL COLEGIO DE COMISARIOS

COMISARIOS TITULARES

JUEZ DE LLEGADA

COMISARIO ENMOTO

El colegio de comisarios de una prueba en ruta esta compuesto por
los comisarios designados por la UCI y por la federacion nacional del
pais donde se desarrolla la prueba.

¢ Es el responsable de la direccion deportiva de una prueba.

e Es el interlocutor con los organizadores, los directores deportivos, corredores y
medios de comunicacion, todo lo que concierne a los resultados deportivos, la
regularidad y el respeto a los Reglamentos UCI.

e Anima y coordina al resto del equipo de comisarios.

e Efectuan las tareas de control y todo lo que pueda influir al resultado deportivo de la
prueba, antes, durante y después de la misma.

* Asisten al presidente del colegio de comisarios en la direccion deportiva de la prueba
en la toma de decisiones que concierne a las sanciones.

e Su papel es establecer los resultados intermedios y finales.

¢ Es el responsable de la validacion de todos los resultados antes de que estos se
comuniquen.

e Es un valioso auxiliar, su puesto es movil, para ejercer el control sobre todo el pelotdn
de la prueba.

* Asegura el respeto a las reglas de circulacion para los vehiculos y de asistencia a los
corredores.

e Durante la carrera, calculan las medias horarias, miden las neutralizaciones de la
misma.

e En la llegada, y en colaboracion con el servicio de cronometraje, miden los tiempos,
validan las sumas de tiempo en las clasificaciones generales, teniendo en cuenta las
bonificaciones y penalizaciones.

* Su posicion es diversa, coche escoba, coche neutro, puestos fijos, etc... Informan al
presidente del colegio.

* Contrariamente a los comisarios titulares, no tienen poder para sancionar.
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ESPIRITU DE GRUPO Y SU DIRECCION

Solo, el presidente del colegio de comisarios (PCC), designado por la UCI, no
podra completar su mision. Debera apoyarse en el trabajo del colegio y
debera tomar sus decisiones de manera colegial.

El PCC es también un manager, debe también:

o Verificar que los medios dispuestos a los miembros del colegio son
adecuados para ejercer su funcion.

e Controlar, si es necesario, la calidad en la realizacion de las funciones.

(.
Z

En estos tres casos puede delegar su funcion.

/'.f ; S _ * Asegurar la cooperacion entre todos los miembros del colegio.

REPRESENTAR A LA UCI

Designado por la UCI, el comisario es su representante oficial en el transcurso de una prueba. Vela por la aplicacion y la interpretacion del
reglamento con rigor y sentido comun.

Los comisarios aseauran el vinculo entre la UCI v el territorio donde se disputa la prueba.

1-designa

Ve i SIS0 PROTAGONISTAS DELA
CARRERA

3 - informan

Esquema. Papel desempenado por los comisarios entre [a UCI y los protagonistas de la carrera

Esta representacion debe estar asegurada en toda circunstancia, incluso en caso de conflicto politico entre las partes del ciclismo o entre
las diferentes entidades geograficas.

El comisario UCI debe dar cuenta de su neutralidad para que el Reglamento UCI pueda ser aplicado. Se abstendra de argumentar y de
tomar parte por unos o por otros.

RESUMEN

e Explicar la importancia de la funcién de comisario a un tercero.

e Lo que se espera del comisario UCI.

e L a posicion de direccion del presidente del colegio de comisarios.
e La representacion de la UCI.
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2.2 FORMACION DE LOS COMISARIOS

Con la voluntad de mejorar la calidad del arbitraje al nivel mundial, la UCI supervisa la formacion y el mantenimiento de ésta para que sea
optimizada y especializada.

La formacion de los comisarios UCI evoluciona regularmente bajo los siguientes principios:

FORMACION DE LOS
COMISARIOS UCI

Esquema. Principios de formacion de los comisarios

e Uniformidad de la formacion de los comisarios nacionales élite e internacionales bajo
el control de la UCl y de sus disciplinas.

e La formacion de los comisarios nacionales élite bajo la supervision de la UCl y
correspondiente a los estandares internacionales.

e Examenes tipo para todo el mundo.

e Control y evaluacion continua del nivel de los comisarios.
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COMISARIO INTERNACIONAL UCI

La formacion de los comisarios internacionales UCI es muy importante y est4 detallada en el reglamento UCI, ARTICULOS 1.1.053 hasta
1.1.061 BIS.

Los articulos contienen:
e Las condiciones de acceso.
¢ El programa de formacion.
e El examen teorico y oral.
e El examen practico.
e La admision.

e La formacion continua y los seminarios.

COMISARIOS NACIONALES ELITE

Desde esta fecha, el 1 de Enero de 2012, se introdujo esta nueva formacion con estas especificaciones:
e Esta cualificacion sdlo la expide la UCI.
e Los cursos seran impartidos por formadores UCI.
e El comisario nacional élite es nombrado por su federacion nacional para actuar en su pais.

* Puede ser miembro del colegio de comisarios en pruebas nacionales e internacionales de su pais. En una prueba nacional
puede ejercer igualmente como presidente del colegio de comisarios.

e Los comisarios nacionales €élite configuran la élite de su pais, sin ser aspirantes a comisario internacional.
e La formacion nacional élite forma parte de los requisitos para poder acceder al concurso de comisario internacional.

¢ Si lo desea el comisario nacional élite, al menos tiene que haber ejercido 2 afios en esta funcion, su federacion puede
proponerlo como candidato a comisario internacional. La iniciativa puede tomarla la UCI, si considera que las
competencias de un comisario son aptas para ser comisario internacional.

Esquema. Formacién de comisarios a nivel regional, nacional e internacional
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2.3. LA ESPECIALIZACION DE LOS COMISARIOS

A partir de 2014, entrara en vigor la especializacion de los comisarios. La separacion de funciones entre Comisarios Internacionales (Cl),
agentes de control anti-dopaje (ACD), esta especializacion es un elemento de la reforma de los comisarios, adoptada en Enero de 2012 por
el Comité Director de la UCI.

A nivel nacional, las federaciones operan de manera libre, en cuanto a la organizacion de los comisarios y de los agentes anti-dopaje. No
se impone ninguna separacion o especialidad. Asi mismo, en cuanto a lo que concierne a los comisarios nacional élite, los comisarios
nacionales tienen la posibilidad de obtener este titulo en las disciplinas que elijan. A nivel nacional, la diversidad de conocimiento y la
polivalencia de los comisarios esta promovida por la UCI.

El comisario se desarrolla mas profesionalmente dentro de una especialidad y las necesidades que ésta exige, y por tanto alcanza un nivel
mas especializado.

ESPECIALIZACION

NOESPEQALIZACION

NOESPECIALZACION

Esquema. Comisarios y especializacion

LA ELECCION DE LA ESPECIALIZACION
Para ser comisario internacional, las disciplinas denominadas como eleccion sobre el esquema de arriba, representan la disciplina de base
del comisario. Se da la posibilidad de elegir una opcion, pero en todos los casos, cada comisario internacional tiene la obligacion de

especializarse en una de las disciplinas de base, con excepcion del Trial y el Indoor: ruta, MTB, o0 BMX, sdlo en aquellas disciplinas en las
cuales de organiza un curso para nacional élite.

TIFO OPCION 1 OPCION 2

COMISARIO NACIONAL ELITE  reeevensiecerssssinnsee RUTA PARACICLISMO

COMISARIONACIONAL ELITE -+~ 2aiios I e
COMISARIO NACIONAL ELITE 2 afios

COMISARIO 2 arios

COMISARID  +rvveseesrmsnmsnenn 2afios

Esquema. Tipos posibles de disciplinas para la especializacién de Comisarios Internacionales
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Debido a las necesidades de las diferentes disciplinas, pero también para dirigir la transicion con el pasado, las diferentes disposiciones
vienen completadas en este esquema:

¢ Comisario Internacional Pista o Ciclo- Cross: los comisarios solo ejercen las disciplinas de pista o ciclo-cross hasta 2016
para formarse y adquirir el titulo de comisario internacional ruta o MTB, respectivamente.

¢ Comisario internacional BMX: los comisarios pueden adjuntar el MTB, si quieren. BMX no se considera como una opcion,
puesto que la gran mayoria de los comisarios especialistas en esta disciplina y podran ejercer como comisarios sélo en
BMX. No tienen obligacion de formarse en otra disciplina.

» Comisario internacional paraciclismo: la opcién de comisario de ciclismo adaptado necesita de un conocimiento perfecto
de las disciplinas de ruta y pista. Asi mismo, los comisarios que son internacionales dentro de las dos disciplinas podran
sumar o conservar la disciplina de paraciclismo.

e Comisario internacional de Trial o Indoor: los cursos nacionales élite no existen para estas dos disciplinas, pasados dos
afos, la federacién puede proponer a un comisario nacional para el curso de comisario internacional.

oL a eleccion entre comisario internacional y agente anti-dopaje, asi mismo, la eleccidn de la disciplina para los comisarios
internacionales impuesta en 2012 no es definitiva. Para cambiar la orientacion, el comisario tendra que realizar un
examen de reevaluacion.

Un comisario puede ejercer como maximo dos disciplinas, a excepcion de la combinacion RUTA/ PISTA/ PARACICLISMO:

Esquema. Las especialidades y opciones posibles para un comisario internacional

Por referencia, una misma persona puede actuar hasta en 6 especialidades diferentes: MTB, ruta, ciclo-cross, pista, paraciclismo y anti-
dopaje.

EN RESUMEN

e La definicion de comisario nacional élite: formacion, responsabilidad y designacion.
e Las condiciones de acceso a la formacion de comisario internacional.

e L as especialidades y opciones posibles para un comisario internacional.
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2.4. LA CARRERA DE LOS COMISARIOS INTERNACIONALES

La evolucion de la carrera de un comisario no cesa una vez que obtiene
el titulo de Comisario Internacional UCI. En efecto, las oportunidades
que se le presentan son de diversa naturaleza:

e Puede actuar en los Juegos Olimpicos, en el UCI World Tour, en los
Campeonatos y Copas del Mundo UCI.

¢ Puede convertirse en formador UCI.

o ¥ e Puede formar parte de los grupos de trabajo para el desarrollo del

TISSOT icli
LA & ciclismo.

‘ -

Dentro de su federacion nacional, su experiencia le permitira participar:
e Dentro de los planes de formacion de comisarios nacionales y autondmicos.
e En instancias disciplinarias.

Existen varias funciones que son incompatibles con la funcién de comisario:
e Como corredor dentro de un equipo registrado en la UCI.
e Ejercer una funcion técnica: como asistente de equipo, mecanico, paramédico, director deportivo, etc...

e Ejercer la funcion de Presidente o Vice-Presidente en el seno de una federacion nacional o de una confederacion
continental.

e Miembro del Comité Director de la UCI.
e Miembro del personal de la UCI.

La edad limite para ser comisario internacional por la UCI es de 70 afos. (Articulo 1.1.064).
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2.5. HERRAMIENTAS DE LA UCI PARA LOS COMISARIOS

El comisario internacional debe estar familiarizado con las herramientas puestas a su disposicion por la UCI:
e L a difusion de instrucciones por correo electronico.
e La pagina web www.uci.ch
e La extranet comisarios
¢ El servicio de resultados y clasificacion UCI.

INFORMACIONES ViA E-MAIL

El coordinador de comisarios UCI, al igual que los coordinadores de las diferentes actividades y disciplinas, comunican a la UCI, via e-mail,
las informaciones y consignas de trabajo, al igual que las modalidades de aplicacion. Si hay ocasion, algunas pueden ser transmitidas a los
comisarios nacionales élite, a titulo de formacion y para que exista una aplicacion homogénea.

De manera general, estas informaciones no deben ser transmitidas a terceros: equipos, deportistas. Si es necesario transmitir estas
ultimas, la UCI los informara por otros medios.

El comisario internacional tiene la responsabilidad de comunicar todo cambio de direccion, en particular, de su correo electronico, existe
un formulario a disposicion para efectuar el cambio en la extranet comisarios.

LA WEB DE LA UCI

ic) TR = El lugar habilitado en internet www.uci.ch esta disponible en francés e inglés y es una
Slenetinesl Eroling e fuente de informacion para todo el publico. La actualidad internacional y los
comunicados de prensa de la UCI pueden ser utilizados por los comisarios en sus
tareas:

o CALENDARIO: verificar la fecha y la clase de la prueba.

e EQUIPOS: la lista de corredores y miembros del equipo registrados y autorizados a
participar en las pruebas, con sus direcciones.

e REGLAMENTO UCI: se publica siempre la tltima actualizacion.
e RESULTADOS DE LAS PRUEBAS Y CLASIFICACIONES UCI.
 UN APARTADO DEDICACO A LA VESTIMENTA Y EQUIPACION DE LOS CORREDORES.

o PUBLICACIONES: guias de formacion, guias y documentos para los organizadores,
obligaciones financieras.

© ACCESO A EXTRANET.

EXTRANET COMISARIOS

La extranet es una extension del servicio de comunicacion de una empresa que permite a personas ajenas autorizadas a acceder a
informaciones especificas. Una plataforma de extranet existe para los comisarios. Bajo peticion, la UCI comunicara el login y la clave de
acceso.

La extranet de los comisarios contiene:
¢ Los modelos de reporte de carrera
e La inscripcion
¢ El modelo para sanciones
e L as conclusiones de los seminarios
¢ Modelos de documentos técnicos
e Listas y direcciones de los comisarios por especialidad
¢ Modelo de nota de gastos
e Condiciones de indemnizacion y de reembolso de los gastos de desplazamiento, lo que esta en vigor.
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EL SERVICIO DE CLASIFICACIONES Y RESULTADOS DE LA UCI
La UCI tiene un prestatario de servicio que gestiona los resultados de todas las pruebas y las clasificaciones, cuya propiedad tiene la UCI,
una vez que estos resultados han sido:

e Calculados por los servicios contratados en cada prueba (diferentes a los de la UCI)

e Validados por el colegio de comisarios.

e Transmitidos al prestatario de los dados por la UCI.

e RESULTADO: El resultado de la carrera, cada etapa o prueba, establecido por los servicios de
cronometraje de las pruebas. Ejemplo: El resultado de la Copa del Mundo de Féminas del Gran
Premio de Plouay: vencedora: Marianne Vos (RAB) en 2h40’53”

e CLASIFICACION: Clasificacion por puntos incluyendo el dltimo resultado de la prueba,
..{  establecido por el prestatario de la UCI. Ejemplo: La clasificacion de la Copa del Mundo de
Féminas después del Gran Premio de Plouay: lider, Marianne Vos (RAB) con 345 puntos.

Esquema. Definicion del Vocabulario especifico

Actualmente el servicio de resultados y clasificacién esta confiado a la sociedad INFOSTRADA:

* Los comisarios que son designados para una carrera por la UCI deben asegurar el envio de los resultados de la prueba o
de la etapa a Infostrada en el menor tiempo posible. El procedimiento esta consignado dentro de las consignas anuales.

¢ |os resultados de las pruebas UCI se publican rapidamente después de la carrera, se publican detalladamente:
clasificaciones, anexos, velocidad media, etc...

e En base a los resultados, Infostrada establece las clasificaciones mundiales y continentales.
e Los comisarios tienen acceso a Infostrada y pueden descargarse las clasificaciones y la lista de campeones nacionales.

La mayoria de estas informaciones se publican en la web de la UCI. Asi mismo, en el portal del prestador de servicios de los resultados
estan organizadas, de tal manera, que pueden ser exportadas faciimente bajo forma de tabla para que puedan aplicarse filtros y realizarse

bﬂsquedas. Ranking - Cycling - Road 2013 [eient semon =

Men « Elite 3
I;’:&ﬁu‘ml-m :;I:llﬂ'.l.m :I':‘I:nmtl
D s T Rk SANCHEZ GUARI £00 5 ey 2613
UE3 Asla Toar Ranking |EHO1 BRG] n 2% May 2013
UCH Europe Towr Ranking  COQUARD (FRAI 5 May 2013
UCI Oceania Tour Ranking | HOWSON (AUS) 25 May 2013

clasificacion de la UCI publicada:

. . e . Epreuves de 'UCI WorldTour
Con la ayuda de la exportacion de la ultima clasificacion de la UCI World Tour, el 1. s voires des équies repedsentées I riunion des diecteur sports visée  Fotice 1.2.07,

dons 'cetee d chossement UC) WorldTour individuel des coueurs portonts tel qu'i est étobli

presidente del colegio de comisarios podrd separar y ver para cada equipo SU Mejor | 2. les voitses das outes équpes (1wt cuiges cononcues, U Poleoms compes) e
thes & kn riunion et dont les coureues partonts "ot pas encore obteny de points ou dossement

corredor en la clasificacion, segun la lista de participantes. 11 WorkTout individusk
Extrait du Reglement UCI, article 2.3.018

EN RESUMEN:
e El acceso, el contenido, y la utilizacion de estas cuatro herramientas puestas a disposicion por la UCI:
- La difusion de las consignas por e-mail.
- La web de la UCI: www.uci.ch.
- La extranet comisarios
- El servicio de resultados y clasificaciones de la UCI.
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2.6. CODIGO DEONTOLOGICO

El cddigo deontoldgico de los comisarios internacionales es un documento publico, que puede ser consultado en la web de la UCI. En este
documento se precisan las bases por las que se rige la UCl y da consejo sobre los comportamientos.

Esquema. Cualidades humanas y relacionales requeridas para los jueces internacionales

La vulneracion a esta deontologia puede hacer que la UCI tome medidas contra los comisarios que no las respeten, incluso de
suspenderlos. (Articulo 1.1.066)

LA OBLIGACION DE NEUTRALIDAD

El reglamento de la UCI evoca esta obligacion de neutralidad, expresada en el articulo 1.1.050. Este articulo es de vital importancia y a
veces es dificil de aplicar, en efecto, los comisarios pertenecen a su federacion, tienen alguna filiacion con los organizadores o forman
parte de un club, o escuela. Pueden ser designados en pruebas donde exista algun interés para las organizaciones a las cuales
pertenecen.

El reglamento UCI es claro y dice que el comisario debe renunciar al nombramiento, porque se puede poner en riesgo la neutralidad de la
prueba. Esta renuncia debe ser vista como medida de proteccion para el comisario, ya que en caso de conflicto, aunque se actuie de
manera neutra, puede estar bajo sospecha.

IMAGEN Y LENGUAJE

Otro punto importante del cddigo deontoldgico: el uniforme, la presencia y el tipo de lenguaje. Un comisario internacional esta excusado de
no conocer todas las particularidades de la lengua oficial utilizada, dentro de un intercambio con un actor del ciclismo. No se acepta el uso
de lenguaje vulgar, irénico o discriminatorio.
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3. REGLAMENTOS

3.1.Reglamento UCI

3.2.Reglamento de la federaciéon nacional

3.3.Reglamento particular de una prueba
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3.1 REGLAMENTO DE LA UCI

El ciclismo, como todos los deportes, esta sujeto a normas. El conjunto de estas reglas esta contenido dentro de un documento escrito, el
Reglamento UCI, que rige el deporte ciclista y su administracion. Mencionado anteriormente, este documento es la herramienta esencial
del trabajo para los comisarios, como referente comun para las partes implicadas dentro del ciclismo (organizador, equipos, corredores,
medios de comunicacion, publico, etc...)

MARCO REGLAMENTARIO Y SU APLICACION

El ciclismo, al ser un deporte internacional, las reglas deben ser interpretadas y aplicadas uniformemente. La referencia reglamentaria es
necesaria para el buen desarrollo de las pruebas. Esta referencia, por su aplicacion rigurosa, garantiza:

Esquema. Aportaciones del marco reglamentario

La UCI define esta referencia reglamentaria y asegura su seguimiento. El documento resultante rige las practicas del ciclismo y el
funcionamiento de las instituciones, también desde el punto de vista administrativo y técnico.

Este mismo marco de referencia reglamentaria consigna los valores deportivos y las elecciones técnicas de la UCI. Contribuye a preservar
el equilibrio entre los actores de la familia ciclista.

CAMPO DE APLICACION
¢ El Reglamento UCI se aplica en todos los paises afiliados a la misma.
e Sirve como base a los reglamentos de las federaciones afiliadas a la UCI.

e El Reglamento UCI se aplica a hombres y mujeres, edad minima de 17 afios en adelante. La federacion nacional define las
reglas para deportistas menores de 16 afios.

Esquema. Campo de aplicacion del reglamento de la UCI
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SUMARIO Y NOMENCLATURA

El Reglamento UCI esta compuesto por titulos:
e Disposiciones preliminares
e Estatutos
e Titulo I: organizacion general del deporte ciclista
e Titulo II: Pruebas en ruta
o Titulo Ill: Pruebas en pista
e Titulo IV: Pruebas Mountain Bike
e Titulo V: Pruebas Ciclo- Cross
* Titulo VI: Pruebas BMX
e Titulo VIl: Pruebas Trial
e Titulo VIIl: Ciclismo en sala
e Titulo IX: Campeonatos del Mundo
e Titulo X: Campeonatos Continentales
e Titulo XI: Juegos Olimpicos
o Titulo XII: Disciplina y Procedimiento
e Titulo XIIl: Seguridad y condiciones del deporte
e Titulo XIV: Reglamento Anti-dopaje
e Titulo XV: Cicloturismo
e Titulo XVI: Paraciclismo
e Cadigo ético de la UCI
e Reglas de buen gobierno de la UCI

B e e e e e e o La composicion del reglamento es: Titulo- Capitulo- orden de numeracion.

T nombre de colreurs de leur équipe 2 10 maximum.
(texto modlté  101.05) Esta nomenclatura permite una organizacion rigurosa. Los subtitulos de

los capitulos o los titulos de los articulos ayudan al lector a identificar el
tema al que se refiere.

R T ——
Capitulo sfuis-

Orden de .|
numeracion

En resumen, dentro del Reglamento UCI, los puntos que son objeto de una
s cerpiat modificacion segun la legislacion o segun la reglamentacidn ciclista de

ns Ci part. . .
ftexte modifié au 1.01.05) una federacion van precedidos de una N.

2.2.005 (N) Au plus tard 72 hewres avant le départ de |'épreuve les équipes doivent confir-
- . H x ‘Souis

mer par écrit al'
I

fitulaires

CONTENIDO

Para cada uno de los temas o disciplinas, el reglamento contiene una lista con los diferentes supuestos imaginables dentro del limite de la
posibilidad, como se ilustra en el siguiente esquema:

Tabla. Ejemplos de disposiciones normativas extraidas del reglamento UCI

Extractos del reglamento UCI

AUTORIZACIONES [25.077  Blempleo de altavoses st permitd |

PROHIBICIONES | 25036  Se prohibe firar a fodos los seguidores cualquier objeto. |
MEDIDAS | 2.3.007 S laprueha se desamolla en circuito la longitud minima es de 10 km. |
Jurior fémina Wi 11+21 - quipos nacioprales
LISTAS COMPLETAS - equipos regionales y clubes
- equipoas mocdos wj 1

22077 Los organizadores deben disponer para las personas acreditadas de la prensa un lugar de frabajo
LISTAS NO EXHAUSTIVAS Io suficientements amplio y bien equipado: mesas, silas, tomas de luz y de telefono.
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Los errores mas frecuentes de comprension del reglamento son los siguientes:

Tabla. Ejemplos de errores de comprensién posibles

Extraido del reglamento UCI Precisiones de comprensidn

Autorizacion ARTICULO 2.3.026 El resto de pruebas o etapas, Por lo tanto, el avituallamiento se permite
vs. Prohibicion ademads de las disposiciones especificadas, los fuera de estas zonas “reservadas”.
organizadores deben prever zonas reservadas

al avituallamiento.

Minimo ARTICULO 2.4.011 Contra-reloj individual: siel  Si el corredor se posiciona detras de la banda
vs. Maximo tiempo de salida se registra en una banda amas de 10 cm, no es anti-reglamentario.
electronica, la distancia entre el punto de Aqui, se trata de 10 cm como minimo.
contacto del tubular con el suelo y la banda

electronica debe ser de 10 cm.

ARTICULO 2.2.032 Salvo en pruebas contra-reloj, Aqui el objetivo es que los vehiculos de la
la altura de todos los vehiculos que circulan caravana tengan una buena visibilidad.
en una carrera estd limitada a un maximo Si hay un vehiculo muy alto, la visibilidad
de 1.60m. no estd asegurada.

ARTICULO 2.3.004 En las pruebas que finalizan La sefializacion es detallada, no se autorizan
en circuito, solamente los (ltimos 3, 2,y 1 km,  otros carteles.

asi como las vueltas restantes por disputar

deben estar sefalizadas.

En la mayoria de los casos, estas confusiones se resuelven mediante la Idgica y la evidencia. Pero en el momento de asimilar el
reglamento, después de leerlo por primera vez o después de haber recibido formacidn, los comisarios deben preguntarse si han
comprendido el sentido y la Idgica de cada uno de los puntos contenidos en el reglamento.

La comprension del espiritu, del objetivo y de la intencion de un punto del reglamento ayuda, por un lado a evitar confusiones, y por otro a
asimilar el punto en cuestion.

MODIFICACIONES DEL REGLAMENTO UCI

La adaptacion de la reglamentacion a situaciones nuevas, en particular cuando hay que reformar algo en alguna disciplina, y las
modificaciones que se hacen en el Cddigo mundial anti-dopaje, requieren un compromiso importante al cual la UCI se consagra.

Cada afio, se proponen modificaciones al reglamento, el procedimiento implica:
e Las comisiones especificas de la UCI (todas las disciplinas, comisarios, deportistas, etc..)
e El| departamento deportivo de la UCI
e El servicio juridico de la UCI

Los comisarios pueden proponer modificaciones o correcciones del reglamento, a partir de situaciones particulares vividas en el
transcurso de las pruebas, por ejemplo: la incompatibilidad de varios textos dentro de articulos diferentes, textos no precisos en algunos
casos, efc...

La modificacion se presenta al Comité Director de la UCI que decidira si la acepta o la rechaza.
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¢+ PROPOSICION
ACEPTADA
FECHA DEENTRADA EN VIGOR

i~ PROPOSICION
REESTUDIADA

L. PROPOSICION
RECHAZADA

Esquema. Proceso de modificacion del reglamento UCI

La sefializacion en el documento aparece en dos sitios:

e En cada pagina del documento en el pie de pagina opuesto al nimero de pagina. Por ejemplo: FO113 significa que se esta
leyendo la version de enero de 2013.

EXNE FRUEBAS EN CARRETERA 113

¢ Debajo del titulo de los articulos aparecen las fechas de modificacion o de la derogacidn.

Vehiculos seguidores
2.4.022 [derogado el 10103]

EL USO POR PARTE DE LOS COMISARIOS

La lectura de la totalidad del reglamento en el momento de preparar los examenes no es suficiente. Se trata de asegurar una lectura
regular que permita a los comisarios retener las ideas recibidas y de saber ubicarlas en el contexto de las novedades.

De la misma manera, se recomienda la lectura de un capitulo especifico cuando se prepara una prueba, por ejemplo: una contra-reloj por
equipos o una llegada en alto, etc...

Los comisarios deben tener en su poder la tltima version del reglamento. Si pueden, llevaran consigo la version en papel, y, sobre todo
para los comisarios en activo, se recomienda trabajar con una version electronica (ordenador, tablet, teléfono) puesto que ésta Ultima es
mas econdmica y respeta el medio ambiente.

Sea cual sea el soporte, se aconseja archivar las versiones anteriores de forma clara y ordenada, para evitar trabajar con una version que
no esté actualizada.

EN RESUMEN

e Acceder al Reglamento UCI

e Reconocer la nomenclatura de los articulos

e E| proceso de modificacion del Reglamento UCI

e Saber reconocer las nuevas versiones/ modificaciones del Reglamento UCI

LO QUE HAY QUE HACER

e |eer de forma regular el Reglamento UCI, entenderlo y
retenerlo

e Elegir un soporte: papel, electronico, archivo

¢ Reconocer y saber donde estan los articulos para
encontrarlos rapidamente

e Saber interpretar el reglamento en una situacion
particular
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3.2. REGLAMENTO DE LA FEDERACION NACIONAL

COMPATIBILIDAD DE LOS REGLAMENTOS

Una federacion nacional funciona a partir de sus estatutos y de su reglamento interno, aqui se precisa que la federacion nacional
establece la reglamentacion administrativa y técnica del ciclismo en su territorio nacional en las diversas disciplinas del deporte ciclista,
respetando los reglamentos internacionales. Este reglamento debe estar en conformidad con el Reglamento UCI.

CALENDARIO

Las federaciones deben insertar en cada publicacion de sus calendarios nacionales las pruebas internacionales que se van a disputar en
Sus paises.

Cuando se trata de una prueba internacional, es el Reglamento UCI el que da fe, por ejemplo, en lo que concierne a las categorias, y no
son las del reglamento de la federacion nacional.

ELABORACION Y ADAPTACION

Las federaciones deben programar las modalidades de elaboracion, de publicacion y actualizar sus reglamentaciones. Deben incorporar
las modificaciones del Reglamento UCI.

LO QUE HAY QUE HACER

e Actualizar y familiarizarse con el reglamento de su federacion nacional.
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3.3 REGLAMENTO PARTICULAR DE UNA PRUEBA

Es el organizador quién establece el reglamento particular de su prueba. Existe un modelo tipo de la UCI en la web UCI.

El reglamento particular debe estar insertado dentro del programa y/o en la guia técnica de la organizacion, con el fin de que todos los
participantes tengan conocimiento.

Para las pruebas en ruta, el reglamento particular de la prueba debe contener al menos la lista de las informaciones descritas en el
articulo 2.2.012 y detalladas en la lista de control del punto 4.2.2.1 de esta guia.

Para cada punto técnico donde el Reglamento UCI fija un minimo y maximo o diferentes posibilidades, el organizador debe detallar en su
reglamento particular las decisiones que toma al respecto para su prueba.

Ejemplos de decisiones que debe precisar el organizador de la prueba

El reglamento particular de una prueba complementa al Reglamento UCI. Se deja a la eleccion del organizador para permitirle que el
desarrollo de una prueba se haga a su manera, por ejemplo: bonificaciones en tiempo, clasificaciones anexas, nimero de corredores por
equipo, etc.. Las especificaciones del reglamento particular deberan ser verificadas por el comisario y seran fijadas dentro de los limites
que establece la UCI.

Check-List: Reglamento particular de la prueba

o Verificar la conformidad del reglamento particular con el Reglamento UCI

e Si es necesario, proponer al organizador modificaciones que conciernan a los siguientes puntos:
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EN RESUMEN

« Confrontar el reglamento particular de una prueba con el Reglamento UCI

¢ Medir los limites de las particularidades que un organizador o una federacion puede introducir a favor o en contra del Reglamento
ucl

¢ Apoyarse en los modelos de reglamento particular disponibles en la guia de los organizadores para controlar lo que contiene el
reglamento particular de la prueba

e Encontrar rapidamente un punto especifico dentro del conjunto de los articulos disponibles

LO QUE HAY QUE HACER

e Leer los detalles del reglamento particular de una prueba
y verificar la conformidad con el Reglamento UCI

e Verificar que las situaciones particulares de ediciones
pasadas estdan corregidas en el reglamento particular de
la prueba

e Orientar a los organizadores en la utilizacion del modelo
de reglamento particular que propone la UCI
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4. PRUEBAS CICLISTAS
EN RUTA

4.1.Los diferentes actores: papeles e interacciones
4.2.Los deberes del comisario antes de la carrera
4.3, Durante la carrera

4.4.Después de la carrera
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4.1. LOS DIFERENTES ACTORES: PAPELES E INTERACCIONES

El desarrollo de la carrera depende del comportamiento de los corredores y de los equipos, el marco de la prueba depende de la
interaccion entre las dos partes principales.

COLEGIO
DECOMISARIOS

PRESTATARIOS

Esquema. Los diferentes actores

4.1.1. EL COLEGIO DE COMISARIOS

Esquema. El colegio de comisarios

El colegio de comisarios (CC) esta compuesto por el conjunto de los oficiales designados por la UCI y por la federacion nacional (FN)
donde se desarrolle la prueba. El nimero y el estatuto de los mismos para las pruebas esta fijado en el Reglamento UCI (Articulo 1.2.116).
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Todos los miembros del colegio son comisarios, sea cual sea su nivel. En tanto que forman parte del arbitraje, estan habilitados a:
e [ntervenir y reaccionar.
e Controlar y verificar.
e Informar y testimoniar.
e Aplicar o pedir una sancion, etc.

Las tareas y responsabilidades del comisario se describiran después brevemente. Estas tareas y responsabilidades se detallaran en los
capitulos siguientes, describiendo el desarrollo de la mision del comisario (presidente del colegio, comisario titular, juez de llegada,
comisario-cronometrador, comisario en moto).

4.1.1.1. EL PRESIDENTE DEL COLEGIO DE COMISARIOS (PCC)

REGLAMENTO UCI-1.2.118

El presidente del colegio de comisarios, 0 un comisario
designado por éste, ejerce la funcion de director de
competicion.

Designado por la UC, el presidente del colegio de comisarios asegura la direccion deportiva de la prueba en coordinacion con el
organizador.

Es el principal interlocutor de las federaciones nacionales y de la UCI ante las diferentes partes del ciclismo: organizadores, directores
deportivos, corredores y medios de comunicacion.

Ocupa un lugar de animador dentro del colegio de comisarios y actia como interfaz cara a cara con la organizacion.

CORREDORES

Esquema. Papel de interfaz del Presidente del Colegio de Comisarios (PCC)
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4.1.1.2. LOS COMISARIOS TITULARES (C2, C3)

El namero de comisarios titulares es variable. Son nombrados por la UCI opor la Federacién Nacional, estan bajo la direccion del PCC.
Aseguran la direccion deportiva de la prueba. Durante una prueba en linea,van por delante de la carrera (C2) o van por detrds (C3). En
algunos casos, puede estar presente un cuarto comisario, igualmente emplazado por detrds de la carrera.

Los comisarios titulares estan encargados de diferentes misiones
antes y después de la prueba (Articulos 1.1.048):

e Asistir al PCC en la preparacion de la reunion con los directores
deportivos, en la lengua del pais.

e Confirmacion de los participantes y control de licencias.
e Control del material
e Decisiones y sanciones.

4.1.1.3. EL JUEZ DE LLEGADA (JA)

El juez de llegada es responsable de las siguientes tareas:

+ Participa en el control deportivo como los otros comisarios.
+ Juzga las dasificaciones intermedias.
[htodaslasmrmadones (tiles para el establecimiento

Esquema. Tareas del juez de llegada
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4.1.1.4. LOS COMISARIOS CRONOMETRADORES (CR)

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 1.2.104.

Para cada prueba, la federacion nacional del organizador designa un nimero suficiente de comisarios-cronometradores, licenciados
por ésta. Los comisarios-cronometradores pueden ser ayudados para las operaciones de cronometraje propiamente dichas por otras
personas licenciadas por la federacion nacional del organizador.

El comisario-cronometrador esta encargado de medir el tiempo de la carrera, y de efectuar los diferentes calculos. Las reglas de
cronometraje especificas al ciclismo en ruta deben ser dominadas, asi como un cierto niumero de casos particulares.

Sus tareas son las siguientes:

e Completa los 6rdenes de llegada establecidos por el juez de llegada, antes de su transmision al servicio informatico.

* Valida los tiempos calculados por el sistema informaticos, pero debe igualmente mantener en paralelo las herramientas y las
consignas dadas que le permitan establecer por si mismo las clasificaciones en caso de fallo de los medios tecnoldgicos.

¢ En el transcurso de pruebas o etapas contra-reloj, tiene un papel importante en la validacion de los tiempos de salida, de llegada y
su resta, para calcular el tiempo de carrera de un corredor o de un equipo.

4.1.1.5 EL COMISARIO EN MOTO (CM)

Bajo la direccion del PCC y de los comisarios titulares, gracias a su
movilidad, el comisario en moto estd mas activo en todos los niveles del
desarrollo de la carrera:

e Es un valioso auxiliar para asegurar el control deportivo de las
pruebas.

e Se solicita su presencia para el mantenimiento de los “barrages” y
autoriza el paso de los vehiculos.

e Puede expulsar a un participante en base a los hechos de carrera,
informando lo mas rapido posible al colegio de comisarios.

4.1.1.6. LOS COMISARIOS ADJUNTOS/COMPLEMENTARIOS
Su presencia no es ni sistematica ni obligatoria.

Designados por su Federacion Nacional, los comisarios adjuntos tienen puestos diversos:
e Coche escoba
e Zonas técnicas (avituallamiento en circuito)
e Punto fijos (Contra-reloj, etapas de montana)

Deben dar cuenta de los hechos de carrera constatados en un informe que remiten por escrito al PCC. Contrariamente a los comisarios
titulares, no tienen poder de dirigir.
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4.1.1.7 EL AGENTE DE CONTROL DEL DOPAJE (ACD)

El agente de control del dopaje es designado por la UCI o por la FN.
Cumple su mision basandose en el reglamento antidopaje de la UCI,
que se aplica integramente en toda circunstancia. La legislacion
antidopaje de la nacion donde se celebra la prueba puede ser aplicada
si ésta completa el Reglamento UCI.

Trabaja en colaboracion con el médico designado para el control
antidopaje, pero igualmente con el PCC informandolo regularmente del
desarrollo del mismo.

4.1.1.8 ATRIBUCCIONES Y PODERES DEL COLEGIO DE COMISARIOS

El colegio de comisarios hara corregir toda irregularidad que se constate en cuanto a la organizacion de la prueba o el comportamiento de
los participantes.

Los comisarios anotan las infracciones y pronuncian las sanciones dentro de sus dominios de conocimiento y competencia. Los informes
de los comisarios tienen fuerza probatoria cuando los hechos son constatados, salvo prueba en contrario. Las sanciones son pronunciadas
por el presidente del colegio y los comisarios titulares, por mayoria de votos.

Cada comisario tiene el poder individual de tomar las siguientes medidas:
e Denegar la salida a corredores que no estén en regla.
e Advertir

* Poner inmediatamente fuera de carrera a un corredor que cometa una falta grave, el cual no esta en condiciones de
continuar en la misma, o que va con retraso no recuperable o que representa un peligro para otras personas.

EXPULSAR
FUERA DE LA
'CARRERA

Esquema. Poder individual de un comisario

El colegio de comisarios, o en caso de necesidad, cada comisario de forma individual toma las decisiones pertinentes para asegurar el
desarrollo correcto de la prueba. Estas decisiones seran tomadas en conformidad con las disposiciones reglamentarias aplicables y, en la
medida de lo posible, después de consultar con la direccion de la organizacion.

En materia disciplinaria, ningtin recurso sera admitido contra los hechos constatados, la apreciacion de las situaciones de carreray la
aplicacion de las reglas de competicion por el colegio de comisarios o en su defecto, un comisario individual ocontra toda decision tomada
por ellos (Articulo 1.2.132.).
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4.1.2 LA ORGANIZACION

La organizacion es una entidad juridica, una sociedad o una asociacion.

En algunos casos, el comité de organizacion es transversal a varias entidades, pero desde el punto de vista de la UCl y de las federaciones
nacionales, solo se reconoce a un Unico organizador. Debe estar claramente identificado en la guia técnica y especificado con las
siguientes informaciones:

Este organizador inscribe uno o varios eventos en el calendario UCI.

CALENDARIO

El calendario UCI reagrupa cronoldgicamente todas las pruebas de nivel internacional. Para la disciplina de ruta, las pruebas se distribuyen
en los siguientes calendarios:

Tabla. Calendario para la disciplina de ruta

Calendario UCI WorldTour CALENDARIOS CONTINENTALES CALENDARIOS ESPECIFICOS
HOMBRES ELITE Y SUB23

WorldTour
-

y -

Clasificacion permanente Clasificacion permanente Clasificacion permanente

Cada uno de estos calendarios cubre una temporada determinada a lo largo de 12 meses. Las fechas de inicio y de fin del
calendario difieren de un continente a otro.
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TIPO DE PRUEBAS

Las pruebas de la UCI WorldTour, los calendarios UCI continentales y el calendario Féminas cuentan para las clasificaciones permanentes
respectivas.

Los organizadores pueden también elegir postularse a ser candidatos a la organizacion de pruebas de la Copa del Mundo UCI.Estas
aparecen en el calendario de referencia de su categoria, pero constituyen también un circuito con una clasificacion propia.

Esquema. Pruebas de copas UCI

CLASES DE PRUEBAS

Siendo dadas el ndmero de pruebas, los calendarios UCI continentales en ruta se dividen en varios niveles:

Esquema. Clases de calendarios continentales UCI

La participacion de equipos difiere segun la clase y el continente de la prueba (Articulo 2.1.005).

Los estandares aplicables, conformes al Reglamento UCI o las recomendaciones de la guia del organizador de las pruebas en ruta, difieren
igualmente segln se trate de una prueba del calendario UCI WorldTour o no.

INSCRIPCION DE LAS PRUEBAS Y ATRIBUCCION DE CLASE

El organizador debe transmitir la peticion de inscripcién de su prueba en el calendario internacional a su federacién nacional, la cual,
transmite esa peticion a la UCI. La peticion de inscripcion comprende una proposicion de clase. Después de la evaluacion del dossier ( en
funcidn de los medios financieros y organizacionales, al igual que el nivel de ciclismo del pais en el que se va a desarrollar la prueba), la
UCI atribuye la clase apropiada a la misma. El organizador que quiera obtener un cambio de clase debera tener referencias significativas (
numero de pruebas organizadas, informes de los PCC, imagen global, opinion de la federacién nacional o de la confederacion continental,
situacion financiera, etc...).

El calendario internacional para la siguiente temporada es estudiado por el Comité Director de la UCI.

Esquema. Itinerario de una peticién de inscripcion
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RESPONSABILIDAD DE LA ORGANIZACION Y SEGURIDAD

El organizador debe tomar en consideracion que la prueba puede ser anulada o modificada, por ejemplo, en caso de fuerza mayor
(condiciones meteoroldgicas adversas, razones politicas, etc...)

Debe suscribir un seguro que cubra todos los riesgos relacionados a la organizacién de su prueba. En ningun caso, la UCI puede ser
responsable de fallos en el recorrido, accidentes o anulacién de la prueba.

El comisario debe verificar escrupulosamente el reglamento particular de la prueba, al igual que su aplicacion, para asegurar que el
organizador no falta a su responsabilidad.

LAS FUNCIONES DE LA ORGANIZACION

Esquema.Funciones de la organizacion

La guia del organizador define la mayoria de estas funciones y enumera los estandares de calidad. Es importante que los comisarios
identifiquen las funciones de la organizacion que les conciernen.
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4.1.3. INTERACCIONES ENTRE LA ORGANIZACION Y EL COLEGIO DE COMISARIOS

Las interacciones entre estas dos entidades son numerosas. Por eso, los perimetros de accion y de responsabilidad deben ser claros y
respetados.

El siguiente esquema resume los momentos o las situaciones donde las interacciones entre la organizacion y comisarios son las mas
destacadas.

Esquema. Interacciones entre la Organizacion y el Colegio de Comisarios

PERIMETRO DE RESPONSABILIDAD

El organizador es el unico responsable de la calidad de las funciones de la organizacion enumeradas en el punto 4.1.2.

En tanto en cuanto que la seguridad, la imagen del ciclismo o el desarrollo deportivo de una prueba no se vean afectados, los comisarios
no intervienen en las funciones de la organizacion. EI comisario no tiene autoridad para hacer aplicar las consignas, pero puede aconsejar
con HUMILDAD Y PEDAGOGIA.

El organizador no puede influir en el desarrollo de la carrera o modificar el dispositivo de circulacion de los vehiculos alrededor de los
corredores que los comisarios organizan en funcion de las situaciones de carrera.

La mayoria del tiempo, las situaciones de carrera son suficientemente regulares para que el equilibrio de responsabilidades se instale.
Durante incidentes en la carrera o situaciones dificiles, este equilibrio puede degradarse rapidamente. EI comisario debe referirse a dichas
responsabilidades e imponerse para que se cumplan.

LAS RELACIONES ENTRE EL ORGANIZADOR Y LOS COMISARIOS

Los comisarios son solicitados por la UCI para evaluar la calidad de ciertas funciones de la organizacién mediante informes de evaluacion.
La UCI evalua regularmente sus modelos de informes para que éstos no sean subjetivos. Esa evaluacion sera siempre cercana a la
reglamentacion y a los estandares de la UCI. El comisario UCI se pronunciara en informador principal de la UCI en el transcurso de un
evento.

IMPORTANTE

Los informes de corredores pueden ser transmitidos a la UCI para ser examinados por los equipos en caso de reclamacion.
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Esta evaluacion influye en las relaciones entre el comisario designado por la UCl y el organizador, el cual puede interpretar errdneamente
este informe como una sancion.

Por esta razon, durante la evaluacion, pero también a lo largo de la carrera, el comisario debe acompafiar sus interacciones con el maximo
de credibilidad:

* Una actitud colaborativa: organizador receptivo.
* Actitud autoritaria: puede ser utilizada si los riesgos son importantes o si los progresos son insuficientes.

- Organizador receptivo

Esquema. Actitudes a adoptar por el comisario segun la situacion

EN RESUMEN

e Distinguir las funciones relevantes de la organizacion o del colegio de comisarios.
e Animar y mantener el equilibrio de responsabilidades.

LO QUE HAY QUE HACER

e Preparar el evento en comunicacion con el organizador y
los miembros del colegio.

e Preparar el contenido de las reuniones antes de la carrera
con el organizador.

¢ Argumentar objetivamente sus demandas y la evaluacion
de la prueba.

e Credibilidad.
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4.2. LOS DEBERES DEL COMISARIO ANTES DE LA CARRERA

La direccion y el control deportivo de una prueba exigen una
organizacién metodoldgica por parte de los oficiales, antes, durante y
después de una prueba. Hay que distinguir varias etapas en la
preparacion y gestion de la carrera:

4.2.1. PREPARACION ANTES DE LA CARRERA EN EL DOMICILIO

LAS REUNIONES CON LA ORGANIZACION |

Esquema. Preparacion y gestion de la carrera
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PREPARACION DEL DESPLAZAMIENTO

Esquema. Preparacion del desplazamiento

RECEPCION Y VERIFICACION DEL DOSSIER DE LA PRUEBA

* Al recibir el dossier de la prueba (guia técnica y reglamento particular enviado por el organizador y la evaluacion
del afio anterior trasmitida por la UCI), el comisario lo examina atentamente:

- Se familiariza con la carrera.
- Toma consciencia de los problemas encontrados en la edicién precedente.
- Se informa, si es necesario, de las medidas tomadas para corregir los problemas mencionados.
¢ Se pondra en contacto con el organizador si el dossier de la prueba o una parte de éste no le llegan a tiempo.

o Verifica que los documentos estan bien redactados en una de las lenguas oficiales de la UCI, bien sea en francés o en
inglés, y que los elementos mencionados no contravienen los reglamentos de la UCI.

* Informa al responsable de la organizacion de eventuales modificaciones de orden técnico, reglamentario o administrativo

Check List - Prepara antes de la carrera (en el domicilio)

e Contactar con el organizador para preguntar el lugar exacto de las operaciones antes del comienzo de la carrera y su puesta a
disposicion.

o \erificar que se recibe el informe de evaluacion de la edicion precedente, solicitar a la UCI en caso de no haberlo recibido.

e Prever el plan de vuelo / o el medio de transporte utilizado, informar al organizador.
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4.2.2. CONTROLES Y VERIFICACION ANTES DE LA CARRERA
4.2.2.1. GUIA TECNICA Y REGLAMENTO PARTICULAR

GUIA TECNICA

La guia técnica es un documento importante para los comisarios, los equipos, los corredores y para todas las personas que participan en
la prueba. Escrito en francés o en inglés, con el fin de garantizar su comprension debe contener todas las

informaciones importantes que conciernen a la prueba y debe ser conforme al Reglamento UCI. i N
@ SKODATOUR
La lista de las informaciones obligatorias esta especificada en el reglamento UCI, Titulo 2, Articulos 2.2.012 y

1.2.042.

/9
GUIDE TECHNIQUE X/é
@ 2.

- 1. El reglamento particular de la prueba
+ La prueba se disputa bajo los reglamentos de la UCI.
« El baremo de penalizaciones de la UCI es el tnico a aplicar.
» Lalegislacion anti-dopaje local de aplicacion, el reglamento anti-dopaje de la UCI.
« La clase de la prueba y el baremo de puntos UCI.
« Las categorias de los participantes.
+ Nimero maximo y minimo de corredores por equipo.
« Las horas de apertura de la oficina permanente.
« Lugar y hora de la confirmacion de participantes y distribucion de dorsales.
» Lugar y hora para la reunion con los directores deportivos.
« Lugar exacto de la oficina permanente, local control anti-dopaje.
« Frecuencia utilizada por radio-vuelta.

- Las clasificaciones anexas indicando todas las informaciones necesarias
(puntos, método de desempate ,exaequo, orden de prioridad de los maillots, etc.).

« Los premios atribuidos a todas las clasificaciones.

- Bonificaciones.

« Fuera de control.

» Etapas con final en alto, aplicacion del articulo 2.6.027.

« Protocolo.

« Informacion de los tiempos en contra-reloj por equipos.

+ Medios de asistencia neutra.

« Avituallamientos en las etapas y en contra-reloj, indicando la modalidad.

» Criterio para el orden de salida en contra-reloj o en prologo, el criterio determinara el orden de los equipos,
cada equipo determinara el orden de salida de sus corredores.

- 2.Una descripcion del recorrido de la prueba, o de las etapas con un perfil, distancias, avituallamientos y circuitos finales.
- 3. Los obstaculos (tineles, pasos a nivel, puntos peligrosos, efc...).

- 4. El itinerario detallado y la hora prevista.

- 5. Los sprints intermedios, premios de montafia y premios especiales.

- 6.Mapa y perfil de los 3 Gltimos km.

-7.Los lugares de salida y llegada.

- 8. Lista de hospitales, el organizador ha contactado para que acojan a posibles heridos.

- 9. La composicion del colegio de comisarios.

- 10. Nombre, direccidn, nimero de teléfono del director de la organizacion e identidad de los oficiales.

-11. La ausencia de disposiciones contrarias al Reglamento UCI y equidad deportiva.
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REGLAMENTO PARTICULAR

El presidente del colegio de comisarios (PCC) debe informar al organizador en caso de no conformidad del reglamento particular con el
Reglamento UCI y debe encontrar una solucién de manera inmediata, de acuerdo con el organizador. El organizador debe ser informado
para evitar problemas y para encontrar soluciones adecuadas.

Si no se llega a ningun acuerdo, el PCC debe ponerse en contacto con la UCI.

Existen dos modelos de reglamento particular tipo para las carreras de un dia y para las carreras por etapas. Estos modelos estan
disponibles como ejemplo en la web de la UCl y son de gran ayuda para los organizadores a la hora de establecer sus reglamentos
particulares.

Check List- Guia técnica y reglamento particular

* Verificar que todos los elementos del ARTICULO 2.2.012 estan bien indicados en la guia y que son conformes al Reglamento UCI.

e \erificar que las distancias son correctas y conformes a los ARTICULOS 2.3.002 hasta 2.4.001 y 2.5.002 hasta 2.6.008 del
Reglamento UCI para las pruebas o para las etapas.

o Verificar la conformidad de los circuitos, respeto a las reglas en materia de distancia y nimero de vueltas.

o Verificar la conformidad del reglamento particular con el reglamento UCI.

e Si es necesario, proponer al organizador modificaciones en los siguientes puntos:
- Organizacion
- Tipo de prueba
- Participacion
- Orden de salida para el prélogo y contra- reloj
- Radio-vuelta
- Asistencia técnica neutra
- Llegadas en alto
- Modalidades de avituallamiento en contra-reloj
- Bonificaciones
- Fuera de control
- Clasificaciones
- Premios
- Antidopaje (aplicacion del reglamento UCI anti-dopaje y local)
- Protocolo
- Penalizaciones (s6lo es aplicable el baremo de la UCI)

EL RECORRIDO

Los aspectos deportivos y la seguridad de los corredores son prioritarios en la eleccion del recorrido. Su preparacion minuciosa
corresponde al organizador, debe permitir a los corredores su desarrollo deportivo en integracién al compromiso deportivo y visual.

El reconocimiento del recorrido, con la toma de notas, es obligatorio para establecer un itinerario-horario muy preciso, al igual que un
trazado en mapa y perfil, indispensable en la guia técnica. El organizador debe incluir:

e L as distancias y las altitudes.

e El desnivel total de la prueba o de la etapa.
® | 0s pasos a nivel.

e | os sprints intermedios

e L os puertos y las cotas con su porcentaje
* La zona de avituallamiento.

e Las rotondas, isletas, tuneles, pavés

e El (ltimo km.
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EL AVITUALLAMIENTO

En el transcurso de pruebas en linea o por etapas, el organizado[ debe prever una zona de avituallamiento (ZR) dentro del recorrido. Esta
zona es indispensable en pruebas que superen los 150 km (ARTICULO 2.3.02@). En una prueba de menos de 150 km, el avituallamiento se
puede hacer directamente desde el vehiculo de los directores deportivos (ARTICULO 2.3.025).

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.3.027

Se prohibe todo avituallamiento en ascensiones, descensos, al
igual que en los 50 primeros kmy en los ultimos 20 km. El
colegio de comisarios puede reducir la distancia de 50 km en
funcion de la categoria de la prueba, condiciones atmosféricas,
el perfil y la distancia de la prueba. Esta decision debe ser
comunicada antes de la salida de la prueba.

e Un avituallamiento puede igualmente ser organizado en pruebas largas contra-reloj, pero tnicamente a pie y dentro de
una zona definida por el organizador.

¢ El paso de la zona de avituallamiento es un momento peligroso donde se producen caidas de forma frecuente. La zona en
general comprende entre 300 y 500 metros. Debe situarse fuera de la aglomeracion, en un terreno plano y rectilineo o de
preferencia ligerea de subida para facilitar el trabajo de los auxiliares y la toma de la bolsa por parte de los corredores.

¢ No se recomienda una zona de avituallamiento en descenso. Los corredores bajan velozmente en la zona de descenso y
sobrellevan mucho esfuerzo en subida. En estos casos, no estan en condiciones de coger la bolsa.

e De forma preferente, la zona debe situarse en la derecha para que los corredores puedan recoger de sus auxiliares la
bolsa con suficiente antelacion. Debe haber espacio, parking, etc... para que los coches de los equipos puedan pararse y
no entorpecer la circulacion antes de la llegada de la carrera y sin constituir un peligro para los corredores.

e | os avituallamientos en los coches de equipo deben ser evitados en las proximidades de estas zonas fijas. Esta
disposicion se recordara en la reunion con los directores deportivos y se recordara por parte del speaker radio-vuelta
cuando se aproximen a estas zonas.

¢ Una moto-refresco (moto de avituallamiento liquido) puede ser dtil en grandes pruebas, permitiendo a los corredores
avituallarse sin esperar la llegada de su equipo. Estas motos disponen de un recipiente con bidones de agua.
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LOS CIRCUITOS
Aparte de organizar su prueba en un recorrido entre dos puntos de salida y llegada (ciudad-ciudad, ciudad-llegada en alto, etc...). El
organizador a tiene las posibilidades:
e De organizar la integralidad de su prueba o su etapa en un circuito
* De organizar un circuito para el final de la prueba o la etapa con una carrera en linea normal.
Para garantizar la equidad deportiva y la seguridad, los circuitos deben respetar un nimero de reglas, sobre todo, en cuanto a la longitud.

Se debe respetar una longitud minima para garantizar la seguridad de los deportistas, su asistencia técnica y evitar que corredores que no
se encuentran en el mismo punto kilométrico puedan entorpecer, por ejemplo, corredores doblados.

Esquema. Riesgo de los circuitos demasiado cortos

Prueba o etapa organizada en su totalidad en circuito: En el desarrollo de la prueba o etapa organizada en su totalidad en un circuito, ésta
debe tener una longitud minima de 10 km (ARTICULO 2.3.007). El organizador, en caso de que sea imposible respetar estar regla, debe
obligatoriamente hacer una peticion a la UCI. Sera estudiado y validado en funcion de los argumentos presentados y de las circunstancias
expuestas. Los circuitos de menos de 7km se deniegan totalmente.

Carrera en linea o etapa con final en circuito: Dentro de esta configuracion, los circuitos pueden ser inferiores a 10 km bajo ciertas
condiciones. La longitud del circuito debe tener un minimo de 3 km. El niimero de vueltas se reglamenta en funcién del nimero de
kildmetros del mismo, con el fin de no encontrar situaciones adversas ya citadas anteriormente. El nimero maximo de vueltas es
(ARTICULO 2.3.008)

Esquema. Numero maximo de vueltas a un circuito corto

EI PCC debe asegurarse junto con el organizador que el circuito es conforme, que la entrada al mismo esta indicada correctamente y que
todas las disposiciones del mismo hagan que los corredores recorran la totalidad del recorrido.

Hay que asegurarse de que los vehiculos de la caravana (oficiales, equipos, etc..) no perjudiquen el desarrollo deportivo.

Las situaciones graves deben ser anticipadas para poder controlarlas, el objetivo es adaptar las soluciones para garantizar la equidad
deportiva.
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LAS MEDIAS ETAPAS (DEMI-ETAPES)

El bienestar de los corredores debe ser la prioridad para la organizacion de este tipo de pruebas. El tiempo de recuperacion debe ser lo
suficientemente importante entre las dos etapas y los corredores deben poder comer, ducharse y descansar.

Esta prohibido organizar medias etapas en una prueba de una jornada.

REGLAMENTO UCI-ARTICULO 2.6.010

El organizador puede elegir organizar una media etapa, es decir, una etapa por la mafanay la ofra por la tarde.
La organizacion y el nimero de las mismas se reglamenta en funcion de |a clase, la categoria y la duracion de las mismas.

UCI WorldTour g ;

Hombres Elite 2 4

Sub-23 2 4

Mujeres Elite 2 .

dunior 2 °
EL PROLOGO

Las pruebas por etapas pueden comenzar por un prélogo. Un prélogo es una contra-reloj muy corta en distancia, sélo puede hacerse el
primer dia.

El prologo cuenta como dia de carrera, pero no como etapa. La prueba del dia siguiente serd considerada como la primera etapa.

Esquema. Prueba por etapas con prélogo

El prélogo debe respetar una serie de condiciones (ARTICULO 2.6.006)
e | a distancia debe ser:
- inferior a 8 km para los hombres élite y sub-23.
- inferior a 4 km para las muijeres élite y junior, también para los hombres junior.

e Sera disputada a titulo contra-reloj individual. En caso de una participacion superior a 60 corredores, el intervalo entre los
corredores no puede sobrepasar el minuto.

e Cuenta para la clasificacién individual.
e Es |a Unica prueba de la jornada (no puede haber medias etapas).
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LAS PRUEBAS CONTRA EL RELOJ

CAPITULO IV TITULO 2 Y ARTICULO 2.6.023

CAPITULO V DEL TiTULO 2 Y ARTICULO 2.6.024

El organizador debe disefiar su prueba contra-reloj basandose en el tiempo de esfuerzo y no en el kilometraje. Una prueba contra-reloj
individual representa entre 20 y 60 minutos de esfuerzo. Al igual que una prueba contra-reloj de 20km con subidas equivale a una
realizada en terreno plano de 50 km.

Las distancias autorizadas en funcién de la clase de participantes se definen en los ARTICULOS 2.4.001 (pruebas individuales) y 2.5.002.
(pruebas por equipos).

ESTABLECIMIENTO DEL ORDEN DE SALIDA DE LAS PRUEBAS CONTRA-RELOJ

REGLAMENTO UCI

e Cuando el organizador elige establecer un prélogo o una contra-reloj el primer dia de su prueba, es libre de determinar el orden de
las salidas seguin un criterio objetivo (ARTICULOS 2.4.006 Y 2.5.006).

e | os corredores 0 los equipps salen en intervalos idénticos. Aunque, este intervalo puede ser aumentado entre los corredores que
salen en Gltimo lugar (ARTICULOS 2.4.007 Y 2.5.008).

* El orden de salida de las etapas contra-reloj dentro de las pruebas por etapas es el orden inverso a la clasificacion general individual
por tiempo o por el tiempo del equipo. (ARTICULOS 2.6.023 Y 2.6.024).

e Sin qmbargo, el colegio de comisarios puede modificar este orden para evitar que dos corredores del mismo equipo se sigan.
(ARTICULO 2.6.023).

Si la primera etapa es una prueba contra-reloj o un prologo, cada equipo determinara el orden de salida de sus corredores.

Si el primer dia de la prueba es una contra-reloj por equipos, el organizador puede elegir el orden de salida de los mismos, o establecer un
sorteo. El Ultimo vencedor de la ultima edicion saldra en ultimo lugar.

e La clasificacion por equipos es la que determina el orden de salida en contra-reloj por equipos dentro de una carrera por
etapas. A excepcion del equipo del lider que saldré en dltimo lugar.

e Las diferencias entre las salidas para las pruebas contra-reloj por equipos deben ser mas importantes que en las de
contra-reloj individual, la velocidad puede ser superior y los niveles mas heterogéneos.

El comisario debe verificar el conjunto de estos puntos. Este control, asegura la correccion y la mejora de deficiencias o de imperfecciones,
esto concierne, sobre todo:

e La longitud y el nimero de vueltas en los circuitos.
e La distancia y el numero de medias-etapas.

e La longitud del prélogo.

e |as distancias, etc.
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ITINERARIO FUERA DE CARRERA

— tinerario de la carrera

SALIDA

Itinerario fuera de linea, no protegido
Directo a meta. Coches para la asistencia
de equipos

°°°°°°° Itinerario de invitados
fuera de linea, no protegido.

.. Puntode encuentro
. de invitados

............. Punto de encuentro
............. de invitados

.....

Zona de
avituallamientd

LLEGADA

Punto de entrada

Autcroute

El itinerario fuera de carrera es un recorrido que no perjudica a la misma y permite unir ciertos puntos estratégicos como el
avituallamiento, los puertos y sobre todo la llegada. Esta formado por los vehiculos de asistencia de los equipos, los vehiculos de los
invitados, ciertos vehiculos de prensa, etc. Este recorrido se establece con fines logisticos y de seguridad.

Este itinerario, cuando exista, debe estar precisado en la guia técnica.

4.2.2.2. PARTICIPANTES, INVITACIONES Y COMPROMISO

PARTICIPACION

Equipo autorizado a participar: en funcién de la clase de la prueba, la participacion de los equipos se define en las tablas del ARTICULO
2.1.005:;

¢ Dos equipos UCI que compartan el mismo patrocinador financiero no pueden participar. Los equipos de clubs no son
concernientes.

¢ El nimero de corredores admitido por equipo, representa un punto importante para la responsabilidad del organizador
(gastos de alojamiento, etc..) Este punto debe ser mencionado en el reglamento particular. Se debe rqspetar un minimo
en cuanto al nimero de participantes con el fin de poder autorizar a un equipo a tomar la salida (ARTICULO 2.2.003).

Equipo extranjerg: un organizador de una prueba inscrita en elcalendario internacional debe garantizar la presencia de al menos 5 equipos
extranjeros (ARTICULO 2.1003).

e | os equipos extranjeros no reconocidos por la UCI dentro de una de las siguientes clases: Equipo UCI, PRO TEAM, EQUIPO
CONTINENTAL PROFESIONAL UCI O EQUIPO CONTINENTAL, debe estar en posesion de la autorizacion d’e participacion de
su federacion nacional respectiva, esto comprende a los equipos nacionales fuera de su territorio (ARTICULO 1.2.052).
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Equipo mixto: la definicién de un equipo mixto se precisa en el ARTICULO 2.1.004 y las modalidades de participacion en el ARTICULO
2.1.005.

Participacion fuera de su equipo: un corredor cuyo equipo se ha comprometido a participar enuna prueba no puede participar fuera del
mismo, bajo pena de puesta fuera de la carrera y una muta de CHF 300 a 2°000 (segun ARTICULO 1.1.043).

Corredor menor dg 23 afos: las modalidades de participacion de hombres menores de 23 afios (MU) en las pruebas de esta clase se
definen en el ARTICULO 2.1.006.

INVITACIONES

Segun la clase de la prueba, un control del respeto a las obligaciones de invitacion es indispensab,le (ARTICULO 2.1.007 BIS). EI comisario
debe controlar las modalidades y el respeto (equipo y corredores) de los plazos de invitacion (ARTICULO 1.2.049).

COMPROMISO

e Compromiso: los corredores que deseen tomar la salida deben figurar sobre el
boletin de compromiso sean corredores titulares o suplentes.

0 ate s'engage &
1.

Solamente el boletin oficial de la UCI, para el afio en curso es valido. Debe ser facilitado por los organizadores a los equipos que desee
invitar.

Montante de gastos de viaje y pension (ARTICULO 1.2.075): el comisario verifica que la indemnizacion a cada equipo corresponde a las
obligaciones (para algunas clases, se fija un minimo de indemnizaciones establecidas por la UCI, en otros se negocia entre el equipo y el
organizador). En todos los casos, los montantes deben figurar en el boletin de compromiso debidamente firmado por el responsable del
equipo y el organizador.

Derechos de compromiso: ninguin organizador esta autorizado en una prueba internacional a percibir derechos de compromiso, aunque su
federacion nacional se lo imponga.

Calendario naciorjal: para las pruebas de un calendario nacional, las modalidades de compromiso son fijadas por la federacién nacional del
organizador (ARTICULO 1.2.008).
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» Controlar el respeto a las obligaciones de invitacion y sus plazos.
* Controlar la validez de los equipos inscritos (autorizacion de su FN, equipo mixto, niimero de corredores por equipo, etc...).

* Controlar la conformidad en la composicion de los equipos( pertenencia de los corredores, edad, si existe limite fijado
para la prueba, equipo reconocido, etc.).

» Verificar el montante de las indemnizaciones a los equipos.
» Confrolar las modalidades de salida del prologo o contra-reloj, en caso de primera etapa.
» Verificar la presencia de modalidades de atribucion de los maillots de lider si el primer dia es un prélogo o contra-reloj.

* Documentos a controlar en la oficina permanente:

- Lista de equipos invitados que han declinado la invitacion, correo electronico, fax, correo postal.

- Boletines de compromiso ( modelo UCI para el afio en curso) con los corredores titulares y los suplentes
( 0 ma<s segln las pruebas).

EN RESUMEN:

e Como abordar la preparacién de una prueba.

e | as informaciones a pedir al organizador y las verificaciones a realizar.

e Las informaciones que debe contener el boletin de compromiso.

e | as obligaciones para una prueba internacional.

* |os equipos autorizados segun la clase de la prueba.

e La definicion de equipo mixto.

e Los puntos importantes de redaccion dentro de la guia técnica.

e Las obligaciones de redaccion en el reglamento particular para un organizador.

e En funcion de la categoria de la prueba, conocer los equipos y corredores autorizados a tomar la salida y dénde encontrar esta
informacion.

e Condiciones para organizar un prologo.

e | as reglas para llegadas en circuito.

e | os elementos a prever para etapa contra-reloj como primera etapa, dentro de la guia técnica.
| 0s elementos a respetar por un organizador que quiere organizar medias-etapas en su carrera.
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4.3. DURANTE LA CARRERA

Desde su llegada, el comisario se presenta al organizador. Se fijara un lugar y hora para la cita, a la cual se acudira puntualmente. La
importancia de este primer contacto establece las bases de su relacion con el organizador para dar prueba de su profesionalidad.
Conviene tener una entrevista agradable, cordial y constructiva con el organizador segun las responsabilidades respectivas de cada uno
(las del colegio de comisarios y las de la organizacion). Es primordial fijar las bases de esta cooperacion desde el principio.

Hay que:

* Tener los datos del organizador y de los miembros del colegio de comisarios (niimero de teléfono). Esto sera util en
circunstancias imprevistas unidas al medio de transporte utilizado (tren, avion, coche, etc.) para llegar al lugar de la
prueba.

* Reconocer a la persona encargada de recibirlo ( aeropuerto, estacion, etc). Tener su nombre y su nimero de teléfono.

4.3.1. CONTROLES EN EL TERRENO ANTES DE LA SALIDA DE LA CARRERA

Esquema.Diefentes controles a realizar por un comisario antes de la salida de la carrera

4.3.1.1. CONTROLES DEL LUGAR DE SALIDA
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ESPACIOS Y LOCALES

El organizador debe tener en cuenta los siguientes elementos:
e | os espacios reservados al deporte, c-a-d el recorrido
e |os espacios disponibles para la instalacion de las estructuras de la organizacion
e Los espacios previstos para el estacionamiento
e La disponibilidad de los locales para acoger a los equipos, los oficiales y la prensa, c-a-d la permanente

e L os alojamientos. Para los corredores, la distancia entre la ciudad de la llegada y la salida y los lugares de alojamiento es
un factor muy importante. Los transfers desde los hoteles no puede ser muy largos

¢ Ademas, debe haber una igualdad en este punto entre los equipos participantes

APARCAMIENTOS

Esgquema. Espacios y lugares a controlar

En el caso de que la ciudad de acogida no tenga estructuras disponibles, se debe poner a
disposicion estructuras provisionales tales como bungalows, pabellones. Puede tratarse de un
gran espacio, como un gimnasio o un palacio de exposiciones que se dividira en mddulos.

El organizador debe disponer de personal suficiente en el lugar de la salida. Este personal debe
facilitar el acceso y la orientacion a los vehiculos acreditados.
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El acceso del lugar de salida debe estar sefializado, por flechas en los kildmetros precedentes
y en diferentes puntos de acceso a la ciudad. La sefializacion se hace de manera regular bajo
una forma de flecha indicando “salida” y mencionando el nombre de la carrera.

La entrada a la zona de la salida debe estar sefializada por un punto de paso obligatorio PPO.

Todos los vehiculos estan obligados a pasar por este punto.

Un cierto niimero de locales y espacios se requieren para la salida de una prueba. Estos lugares

-
PERMANENCE 7, o2

Controle médical g{b

presse  rrgan

deben estar a disposicion para la acogida la vispera de la salida e identificados de manera clara y visible.

Se trata sobre todo de:

La Permanente
* Los horarios de apertura (antes y después de la prueba) deben estar indicados en la guia técnica (ARTICULO 1.2.056).
e El equipamiento y el personal debe permitir a todos trabajar en buenas condiciones:

LOCALES
Y
PERSONAL DISPONIBLE

ILUMINACION

SITIO AMPLIO Y
ACCESIBLE AL PUBLICO

Esquema. Equipamiento y personal de la permanente
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e | a distribucion de los siguientes elementos se desarrolla en la permanente:
- Acreditaciones para los seguidores y la prensa.
- Sefalizadores para los vehiculos acreditados.

- Dorsales y placas de cuadro, el organizador habra preparado los sobres con el material para cada equipo y guias
técnicas en cantidad suficiente.

ACREDITACIONES.

Esquema. Papel de la permanente

Sala para los comisarios

Antes de la salida: el Iugar donde los responsables de los equipos confirmaran a los participantes. Recibiran los nimeros de identificacion
de sus corredores (ARTICULO 1.3.073).

Después de la llegada: el punto de encuentro del colegio de comisarios para establecer las clasificaciones y comunicarlas. Un lugar que
debe estar apartado para proceder a las deliberaciones, si éstas fueran necesarias.

Sala de reunion de los directores deportivos

El comisario verifica si este local es adecuado para la reunion de directores deportivos y para las personas implicadas en el desarrollo de
la carrera, si hay mesas, sillas, micrgfono, etc.

Sala de prensa

La sala de prensa debe estar disponible la vispera de la prueba:
e Acreditacion de periodistas.
* Dispuesta como espacio de trabajo, con enchufes y conexion a internet.
* Si los lugares son diferentes, habrd una sala habilitada para la prensa en la llegada.
e Se adaptara a la importancia del evento y al nimero de periodistas presentes.
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Espacio de reprografia

e La organizacion debe disponer el material y su buen funcionamiento
para la reproduccion de los documentos de la carrera y los
comunicados.

e Estos documentos deberan ser distribuidos por el personal de la
organizacion.

e Hay que prever un sitio en la salida y en la llegada.

e En carreras por etapas, lo mas practico es disponer de una
estructura movil.

Estacionamentos

Los estacionamientos constituyen un punto crucial para la buena organizacion del sitio de la salida. El total de los vehiculos presentes en
la prueba son reagrupados en un mismo lugar y al mismo tiempo. El espacio debe ser amplio para que puedan estacionar todos, al igual
que circular y maniobrar en condiciones seguras.

¢ No debe haber obstaculos ni limitadores de altura (autobus,
camion, etc), ni limitadores de anchura, ni obstaculos en el suelo
como bordillos 0 mobiliario urbano.

e El organizador lo sefalizara de manera adecuada para permitir a
los diferentes grupos de seguidores encontrar rapidamente su zona
de parking.

e La disposicion de los parkings debe estar organizada en funcion de
la posicion de los vehiculos durante la carrera.
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Visitantes y
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Esquema. Parkings “vehiculos antes”, “vehiculos de cola de peloton” y “vehiculos fuera de carrera”

Gontrol de firmas

e El organizador debe prever un espacio con sonido: un podium o un
estrado. Este espacio debe estar cubierto. Los corredores desfilaran
(preferentemente el equipo completo) para firmar la hoja de salida. El
speaker los presentara al publico. Esta ceremonia se celebrara una hora
antes de la salida y termina diez minutos antes de la misma.

e El organizador es libre de presentar la hoja de firmas con el formato que
le convenga. El comisario debe verificar y controlar que todos los
corredores figuran en la misma, en caso de sancion, debe guardar una
copia: fotocopia, foto, para aplicar las sanciones previstas.
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e La zona de salida esta constituida por un conjunto de vallas dispuestas a
lo largo de la ruta de salida. Estas barreras de seguridad deben estar 100
metros antes de la linea y 50 m después. El organizador puede alargar o
reducir este espacio en funcion de la afluencia de publico.

¢ |a longitud ideal para una linea de salida es la que permite poner de 8 a
10 corredores de frente.

¢ La linea de salida debe estar indicada en el suelo, bien con una banderola
0 con un pdrtico (arco hinchable) que atraviese la calzada y contenga la
inscripcion “départ”, “salida”.

e Para las pruebas de hombres y mujeres Junior, se debe disponer una zona
de control para los desarrollos, protegida por vallas, debe ser organizada
entre 50 y 80 metros de la linea. Deben trazarse lineas en el suelo con la
longitud de los desarrollos. Este control es responsabilidad del comisario.

e En caso de salida ficticia, el organizador debe indicar el lugar de la salida
real de manera sefalizada, indicando claramente que se trata del km 0. La
distancia entre la salida ficticia y la real no debe exceder los 10 km. La
longitud de la salida ficticia debe mencionarse en la guia técnica. Se
definira con el organizador qué vehiculo regulara la velocidad del pelotén
entre los dos puntos. La comunicacion radio se dispondra entre la cabeza
de carrera y el coche del presidente del colegio de comisarios. El punto de
inicio de cronometraje es el km 0.

e La salida puede ser lanzada o parada; se debe definir con el organizador y
debe ser mencionada en la reunion con los directores deportivos.

e En caso de salida ficticia con salida lanzada, si hay incidentes, la salida
podra ser retrasada para atender al retorno de los corredores y la distancia
se deduce de la media horaria.
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Salidas en contra-reloj

La configuracion de una salida de contra-reloj presenta especificaciones que conviene tener en cuenta. Sélo los aspectos referidos a este
tipo de pruebas contra-reloj se desarrollan aqui. La parte que corresponde a pruebas en linea y la guia del organizador de pruebas en ruta
son fuente de referencia para los otros puntos. Las otras particularidades de las pruebas contra-reloj seran tratadas en detalle en el punto
4.3.12.3 de esta guia.

¢ Una zona o un circuito de calentamiento debera ser dispuesto.
Ocasionalmente, puede instalarse una zona cubierta.

e La organizacion debe prever una zona para el control de material no
accesible para el publico e instalar las plantillas de control conforme a las
normas UCI. Seran utilizadas por el comisario para validar la conformidad
del equipamiento de los corredores antes de su salida.

e | os corredores deben tener un acceso privilegiado y seguro a la rampa de
lanzamiento, dispuesto para tal fin, personal, indicaciones, vallas, etc...

¢ Los vehiculos seguidores deben igualmente poder acceder rapidamente a
la zona de salida. Deberan estar posicionados dentro del orden de salida
de los corredores de manera que no entorpezcan. Se debe prever tiempo
para estas operaciones. El comisario verificara que estos dispositivos
estan dispuestos y que no representan ningun peligro para los corredores
y los espectadores.

e | os estacionamentos

- El parking de los equipos es mas amplio que el parking para las salidas de una etapa en linea. Cada equipo debe poder
desplegarse por el espacio para permitir a los mecanicos preparar el material y a los corredores poder calentar en el
rodillo.

- La circulacion por el mismo debe ser posible y fluida para los vehiculos de los directores deportivos.
- La superficie debe permitir a los corredores el entrenarse sobre un terreno estable y que no esté sucio.

- Los vehiculos de direccion y los de los comisarios deben tener también un estacionamiento, al igual que la asistencia
neutra.

- La escolta motorizada, que abre camino a cada corredor, debe tener un estacionamiento especifico en la rampa de salida,
con suficiente visibilidad.
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e | a linea de salida

- La linea de salida de una contra-reloj consiste en una zona de vallas 100 metros antes y 100 metros después. El ancho de
la linea de salida debe permitir la ubicacién de una rampa de lanzamiento y un coche puesto a su lado.

- La rampa de lanzamiento debe estar cubierta, al
menos de 80 cm a 1 m de altura, lo suficientemente
amplia para acoger al corredor y su bicicleta, a la
persona que lo sujeta y a dos comisarios. El plano sera
inclinado y con una pequena inclinacién hacia abajo
para evitar el choque del corredor con el suelo. Todo el
conjunto de la misma sera antideslizante para evitar
peligros en caso de lluvia.

- El corredor accede a la rampa por una escalera o por
una ligera pendiente.

- Al final de esta rampa, se habilitara una zona de
espera. En este espacio debe reservarse un lugar a los
comisarios para efectuar los controles a las bicicletas.

- En el transcurso de pruebas contra-reloj por equipos, la
rampa de lanzamiento no es obligatoria pero se
aconseja para la visibilidad a los espectadores.

- En pruebas contra-reloj por equipos es preferible que el
primer corredor sea sujetado por un comisario.

- Las consignas a las personas que sujetan a los
corredores deben ser claras y concisas, esto es
responsabilidad del comisario.
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4.3.1.2. CONTROL DE LAS LICENCIAS

Toda persona presente en el desarrollo de una carrera debe estar licenciado, directores deportivos, corredores, etc... Un licenciado sélo
puede pertenecer a una federacion nacional (ARTICULO 1.1.009). Se distinguen varias categorias de titulares de licencia.

REGLAMENTO UCI

Si no existe la titularidad de licencia requerida, no se puede participar en manifestaciones ciclistas organizadas o controladas por la
ucl

|, por las confederaciones continentales qe la UCI, las federaciones
miembros de la UCI o sus afiliados .( ARTICULO 1.1.002).

La licencia es un carnet de identidad firmado por el titular que confirma
su compromiso a respetar los estatutos y reglamentos y lo autoriza a
participar en competiciones ciclistas (ARTICULOS 1.1.001).

Los comisarios son los encargados de controlar que los corredores
poseen una licencia en vigor. Debe ser presentada a los comisarios por el
responsable del equipo (puede admitirse una copia).

Un corredor suspendido no puede participar en una prueba.

IMPORTANTE

Los periodistas y los miembros de los 6rganos de prensa debe estar debidamgnte acreditados por el organizador, no tienen obligacion
reglamentaria de portar una licencia emitida por una federacion nacional. ARTICULO 2.2.035.

EXPEDICION

Una licencia es expedida por la federacion nacional conforme a los criterios que ésta determine. El control al respeto de estos criterios es
responsabilidad de la federacion. Antes de la expedicion de la misma, el licenciado y la federacion deben verificar que la licencia posee un
seguro de accidentes y un seguro de responsabilidad civil, en el pais donde se practique la actividad ciclista, bien sea como entrenamiento
0 como competicion. Estos seguros deben estar en vigor durante todo el afio. ARTICULO 1.1.006.

REGLAMENTO UCI

e La licencia es expedida por la federacion del pais donde, siguiendo la legislacion del mismo, el demandante tiene su residencia
principal en el momento de la peticion. Quedara afiliado a esta federacion hasta que la licencia expire, aunque haya cambio de pais
de residencia. ARTICULO 1.1.011.

* Si no existe federacion perteneciente a la UCI, la licencia seré expedida por la UCI. ARTICULO 1.1.013.
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DURACION Y VALIDEZ

Una licencia es valida por un afio desde el 1 de enero hasta el 31 de diciembre en todos los paises donde existe una federacion nacional
perteneciente a la UCI. ARTICULO 1.1.008. El licenciado sdlo puede pertenecer a una federacion nacional ARTICULO 1.1.009.

CATEGORIA DE LOS TITULARES (ARTICULO 1.1.010).

Se requiere licencia para:

Hombre o mujer, todas las disciplinas, todas las categorias

1. manager
2. director deportivo

3. entrenador

4. médico

5. asistente paramédico

6.mecanico

7conductor

8.otra funcién a precisar en la licencia

1.6. OFICIAL: (se precisa en la licencia)

1. dirigente federativo

2. comisario

3. clasificador paraciclismo

4. otra funcion: operador de tiempo, operador foto-finish, speaker, radio-vuelta.

1. Director de organizacion
2. otra funcién (a precisar en la licencia).

Esquema. Licencias

Cuando un licenciado ejerce varias funciones en el seno del ciclismo, debe hacer una peticion y estar licenciado para cada una de las
funciones. Es la federacion nacional la que emite la licencia correspondiente a la primera funcion segun el orden arriba mencionado.

Un corredor de un equipo registrado en la UCI no puede ejercer otra funcion.
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MODELO

Anverso

UNION CYCLISTE INTERNATIONALE
NOM DE LA FEDERATION NATIONALE

Catégorie UCI Code

Catégorie nationale MNuméra

Nom Date de naissance
Prénom Adresse
Mationalite Sewe:H/F
Equipe

Club

Deélivrée le

Reverso

UNION CYCLISTE INTERNATIONALE
NOM DE LA FEDERATION NATIONALE

UCI : ANNEE Le titulaire se soumet aux Réglements I'UCI
et des fédérations nationales.

et Il accepte les controles antidopage
et les tests sanguins qui y sont prévus
ainsi que la compétence exclusive du TAS.

Signature du président Signature du titulaire

En caso de expedicion de licencia sin foto por parte de las federaciones nacionales, los comisarios pueden asegurarse de la identidad
exacta de los corredores verificando un papel de identidad oficial: pasaporte, DNI, etc.

Para los corredores menores (categoria hombres y mujeres junior), conviene controlar la edad de los participantes a través de un

documento oficial, pasaporte u otro.

LENGUA

La licencia debe estar redactada en francés o en inglés, puede ser reproducida en otras lenguas ARTICULO 1.1.025.

IDENTIFICACION

Seguin el ARTICULO 1.1.028, el color de la licencia es diferente cada afio, seguin este orden:

2013 Amarillo

2017 Blanco

El objetivo es tener un control visual rapido a través del color para evitar fraudes.
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CATEGORIAS DE LOS CORREDORES

La UCI distingue varias categorias. Es la edad del deportista la que determina la categoria en la cual participa, es decir, la diferencia entre
el afio en el que se desarrolla la prueba y el afio de nacimiento del deportista. La edad minima para poder participar en pruebas del
calendario internacional es de 17 afios. No existe edad maxima.

Hombres

Tabla. Categorias Hombres

Designa a los corredores de 16 afios o menoresy es r'egida por las federaciones
nacionales, a excepcion de lo previsto para BMX (ARTICULO 1.1.036).

Junior Corredores de 17 y 18 afios.

Corredores de 19 a 22 afios.
- Un corredor de esta edad que pertenece a un UCI ProTeam es calificado como “élite”.
- En el momento en que deje de formar parte de un UCI ProTeam si no ha cumplido

23 afios serd recalificado en la categoria de Sub-23.

Elite (ME) Corredores de 23 afios en adelante.

o Corredores de 30 afios en adelante que elijan este status. Un corredor de un equipo
Master (MM) registrado en la UCI no puede ostentar esta licencia.

Corredores que presentan alguna discapacidad conforme al sistema de clasificacion
funcional para el ciclismo descrito en el Titulo 16, Capitulo 5. Un corredor paraciclista
Paraciclista podria o no, por razones de saludy de seguridad, ostentar una licencia suplementaria
perteneciente a la presente lista. Dependerd del grado y de la naturaleza de su disca-
pacidad. Podrd pedirse que se someta a una prueba para ver su funcionalidad.

Mujeres
Tabla. Categorias Femeninas

Designa a los corredores de 16 afios 0o menores y es regida por las federaciones

Ly nacionales, a excepcion de lo previsto para BMX (ARTICULO 1.1.036).

Junior Corredores de 17 y 18 afos.

Elite (WE) Corredores de 19 afios en adelante.

Corredores de 30 afios en adelante que elijan este status. Un corredor de un equipo

Master (WM) registrado en la UCI no puede ostentar esta licencia.

Corredores que presentan alguna discapacidad conforme al sistema de clasificacion
funcional para el ciclismo descrito en el Titulo 16, Capitulo 5. Un corredor paraciclista
Paraciclistas podria o no, por razones de saludy de seguridad, ostentar una licencia suplementaria
perteneciente a la presente lista. Dependerd del grado y de la naturaleza de su disca-
pacidad. Podrd pedirse que se someta a una prueba para ver su funcionalidad.
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DESARROLLO DEL CONTROL DE LAS LICENCIAS

El director deportivo se presenta ante los comisarios con su licencia y les facilita la hoja de confirmacion de los corredores de su equipo.

El comisario verifica que el director deportivo estd inscrito en la lista UCI de su equipo (en caso de equipos no registrados, éstos no pueden
participar en la prueba).

IMPORTANTE

Los directores deportivos inscritos en las listas UCI pueden seguir los cursos de formacion organizados por ésta.

El comisario toma nota de los datos del director deportivo (cédigo UCI y nimero de teléfono)y verifica el alojamiento del equipo. En algunos
paises también se anota la matricula de los vehiculos.

El comisario verifica las licencias de los corredores y controla si éstos estan inscritos en la hoja de confirmacion, bien sea como titular o
como suplente, y la pertenencia al equipo.

Verifica:
¢ Que la licencia presentada es valida y esta firmada por el titular.

e Que ningun corredor intenta participar en una competicion o manifestacion ciclista sin ser titular de licencia. La salida de
este corredor debera ser rechazada y debera esperar un afio para obtener licencia. Esta informacion sera transmitida a
las instancias competentes para tomar una decision.

Esquema. Control de licencias

Check-list — Licencias

 Verificar que toda persona participante en la carrera es titular de una licencia.
« Controlar la validez de la misma.

* Controlar la categoria de los corredores, y su identidad para la categoria de la misma.
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4.3.1.3 CONFIRMACION DE LOS PARTICIPANTES

Después del control de licencias por parte de los miembros del colegio de comisarios, bajo la responsabilidad del PCC, la lista de los
participantes serd establecida por el servicio informatico de la prueba, seguido de la confirmacidn por parte de los equipos (director
deportivo o su representante) de los corredores participantes. El juez de llegada es el encargado de validarla antes de su difusion. El
organizador es el responsable de su difusion, sin retrasar la atencion de los equipos, de los oficiales o de los medios.

La lista de participantes deberd ser transmitida a los servicios de la UCI en el menor tiempo posible, teniendo en cuenta la clase de la
prueba (infostrada, anti-dopaje), por via digital.

La lista de participantes debe responder al modelo del articulo 2.2.087.
DEBE CONTENER:
e |.a mencidn “lista de participantes” o “lista de salida”.
e Nombre de la carrera
e Fecha y hora
e Nombre del organizador
e Nombre de los equipos y para cada uno:

- Cadigo UCI o codigo nacional y su nacionalidad.

- Nombre y apellidos de los corredores y su c6digo UCI.

- Nombre del director deportivo.
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Existen varios tipos de equipos autorizados a participar en competiciones, en funcion del nivel y la clase de las pruebas:

- UCI PROTEAM
+ EQUIPOS CONTINENTALES PROFESIONALES UCI
* EQUIPOS CONTINENTALES
« EQUIPOS FEMENINOS UCI

Esquema. Categorias de los equipos

Un equipo es representado por un director deportivo o un responsable debidamente reconocido y miembro del mismo ARTICULOS 1.2.084
al 1.2.086.

Durgnte la preparacion de la prueba, el PCC se asegurara de que los equipos inscritos corresponden a los criterios definidos en el
ARTICULO 2.1.005.

La lista de equipos reconocidos por la UCI esta disponible en su web. Estas listas contienen la identidad de los corredores registrados, su
codigo UCI y el personal autorizado a seguir la carrera.
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4.3.1.4. CONTROL DE LOS MEDIOS TECNICOS

Check-list — El comisario debe controlar los siguientes medios técnicos

* L a conformidad de los vehiculos y motos de los comisarios,

* | a experiencia de los conductores y pilotos,

» El speaker y el equipamiento radio-vuelta: emisor-receptor y canal interno para los comisarios en coche y en moto,

» Asistencia neutra: nimero y posicion, conductores, material, mecanico, presencia de moto,

» Vehiculos de servicio médico: coche del médico y ambulancia, nimero y posicion, radio autonoma,

» VVehiculos de servicio: nimero, posicion banderas amarillas,

* Personal de seguridad estatica: policia, voluntarios: numero y eficacia,

» Vehiculos con funcion especifica: coche abre carrera, moto reguladora, moto pizarra, coche escoba, niimero y eficacia,

» L as posiciones de cada vehiculo en la caravana.

Check-list — El comisario debe convenir con la organizacion los siguientes puntos administrativos:

* Preparacion de la caravana y las modalidades de salida para los vehiculos antes de la salida (prensa, invitados, efc...)
» L lamada y puesta en posicion de los corredores por el speaker, los lideres de clasificacion en cabeza del peloton.

* L a disposicion de las diversas clasificaciones: montafa, sprints,

* El recorrido y sus particularidades: obstaculos, pasos a nivel, subidas, bajadas, zona de avituallamiento, etc. ..

* | os medios informdticos disponibles a |a llegada: foto-finish, video, etc.

» Local anti-dopaje y conformidad del mismo, en cooperacion con el agente anti-dopaje.

» Personal de seguridad: policia, voluntarios, etc.

* Los vehiculos con funcion especifica: abre carrera, moto pizarra, moto reguladora, coche escoba.

* La posicion correcta de cada vehiculo en la caravana.




Guia de Formacién w 83

4.3.1.5. CONTROL VESTIMENTA DE LOS EQUIPOS

La equipacion no puede ser controlada en el ultimo momento, justo antes de la salida de una prueba, en la misma linea de salida. Es
posible que le comisario constate ciertas infracciones a nivel de vestuario durante la carrera. En la linea de salida, unos corredores tapan a
otros, lo que dificulta la tarea de control sobre su equipacion.

LAS INFRACCIONES MAS FRECUENTES:

Esquema. Infracciones mas frecuentes en la indumentaria

Descripcion detallada: “Indumentaria”, punto 8.3.
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4.3.1.7. LA SENALIZACION DEL RECORRIDO

El comisario debe sefialar en su informe de carrera las deficiencias que correspondan a la sefializacion del recorrido. Al contrario que en
otros controles citados, el control de la sefalizacion del recorrido no puede ser efectuado antes de la salida, solamente puede ser
controlado al paso de los vehiculos de los comisarios.

El recorrido debe estar sefializado con flechas desde el principio hasta el final, de manera clara y legible, con el fin de evitar errores.

La sefializacion kilométrica debe estar indicada con la ayuda de paneles, carteles, arcos o banderolas.

Se disponen de la siguiente manera:

* KM 0 (salida real sefialada por un cartel km 0). La distancia entre el punto de partida (ficticio) y
el punto de salida real debe ser inferior a 10 km.

e KM50: un cartel debe sefalar que los 50 primeros km de carrera han sido efectuados. A partir
del mismo, los corredores tienen derecho a avituallarse.

* Carteles 25km, 20km, 10km,5km,4km,3km,2km,1km: estos cartels son obligatorios para
sefialar el nimero de km que faltan para llegar a linea de meta. ARTICULO 2.3.004.

* Banderola roja: el ltimo km debe estar sefialado con una banderola roja. No se puede colgar
ninguna banderola después de ésta. ARTICULO 2.3.005.

* Paneles hectométricos 500m, 300m, 200m, 150m, 100m, 50m: son obligatorios para sefializar
el nimero de metros restantes antes de la llegada. ARTICULO 2.3.004.

e | legadas en circuito: las vueltas que faltan deben estar indicadas en un cuenta-vueltas en el
arco de llegada. La Ultima vuelta se anuncia tocando la campana. La entrada al circuito debera
estar indicada con un cartel “entrada al circuito” para garantizar el control deportivo y evitar la
mezcla de corredores que se encuentran en distinto punto kilométrico.

e Pruebas contra-reloj: las distancias deben estar sefializadas al menos cada 5 km y cada 1 km,
si se trata de un contra-reloj en subida y todos los 10 km en caso de contra-reloj por equipos.

e Paneles principio y final de la zona de avituallamiento: el avituallamiento (recogida de bolsas,
bidones) se autoriza en una zona determinada, sefalizada por un cartel de entrada y salida. Los
auxiliares se colocan entre estos carteles. El organizador puede indicar la distancia con la zona
de avituallamiento: a 10 km, a 5km.Esto permite una buena gestion de las llamadas de los
coches o de las autorizaciones para adelantar a los coches de los comisarios, moto reguladora,
etc.
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e Carteles animacion deportiva: los diferentes premios (montafa, sprints intermedios, etc..) que
tengan lugar en la prueba deben estar indicados por una banderola y sefialados por paneles
que indiquen el nimero de km que restan, por ejemplo, 5km,1km, etc. A falta de banderola
indicando la linea se dispondra de una bandera a cuadros blancos y negros que se agitara en
el lugar donde se realice la clasificacion.

* Controlar la denominacion y la composicion de los equipos mixtos.

» Controlar el niimero mdximo y minimo de corredores por equipo, si es necesario rechazar |a salida.
* Control de los maillots (campeon del mundo, campeones nacionales, espacios publicitarios, etc.)

= Controlar la conformidad en materia de vestuario de los corredores.

» Las novedades técnicas deben haber sido validadas por la UCI.

» Difundir la lista de los parficipantes al término de |a reunion de los directores deportivos.

EN RESUMEN

o Verificar la sefializacion de los lugares y los locales de trabajo.

o Verificar la conformidad de los locales.

o Verificar las zonas técnicas.

¢ Organizar |a sala de confirmacion.

e Controlar que los sobres para los equipos estan disponibles con el material de identificacion.
e Lista de confirmacion y boletines.

e Control de licencias y su validez.

e Confirmacion de los participantes.

e Validar la identidad de los directores deportivos en las listas UCI.

o Verificar las licencias de los corredores.

e Establecer la lista de los participantes, validarla y difundirla.

e Editar la hoja de firmas.

o Verificar que todos los pilotos estan licenciados en su federacion nacional.

e Asegurarse que los traslados de los corredores respetan los tiempos de recuperacion.
e Informarse sobre los hoteles de los equipos.

o Verificar que los gastos son reglados conforme al reglamento.

e Establecer el orden de los vehiculos.

e Longitud de la salida ficticia.

e Verificar la conformidad de la rampa, en contra-reloj, y su seguridad.

 Reconocer el recorrido de la contra-reloj, si es posible, proceder a ajustar en cuestion de seguridad y regularidad.
e Control de los desarrollos para la categoria Junior.

e Controlar que todos los equipos cumplen con el nimero minimo de corredores.

e Controlar que los corredores firman.

e Controlar las bicicletas y las equipaciones utilizadas.

e Verificar que los maillots son conformes a la reglamentacion.
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4.3.2. LAS REUNIONES ANTES DE LA CARRERA
Con el organizador.
Directores deportivos.
Colegio de comisarios.
Servicios de seguridad.
Motos y vehiculos de prensa.

Reuniones para contra-reloj.
4.3.2.1. LA REUNION ENTRE EL PRESIDENTE DEL COLEGIO DE COMISARIOS Y EL ORGANIZADOR

Las personas que deben estar presentes son:

e El organizador o su responsable
e El presidente del colegio de comisarios

La entrevista preliminar entre el organizador y el PCC es un punto importante para la colaboracion reciproca.

Los objetivos de esta colaboracion son miltiples y deben estar fijados de manera precisa:
e Repartir las tareas, las competencias y responsabilidades de cada uno.
e Organizar y encuadrar el desarrollo de las siguientes reuniones:
- Reunidn con los directores deportivos.
- Con el colegio de comisarios.
- Servicios de seguridad.
- Con prensa y pilotos.

* Prever y cuidar la posicion reglamentaria de los vehiculos de direccion de la carrera, validar el posicionamiento de los
vehiculos de los comisarios y su conformidad.

e nformar y definir las modalidades en cuanto a los dispositivos de informacion por radio-vuelta, la llamada de los equipos
en carrera, los intervinientes autorizados, etc.

¢ Modificar y comunicar los puntos del reglamento particular de la prueba que no son conformes al Reglamento UCI.
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* Organizar el local para la reunion con los directores deportivos y las personas que participan en la carrera.

» Controlar los medios técnicos previstos para el control deportivo:
« Coches y motos de los comisarios con pilotos experimentados.
+ Radio-vuelta: de todos los vehiculos con receptor y emisor-receptor y canal interno para los coches de los
comisarios, incluidas las motos.

« Asistencia neutra:
- Nimero de vehiculos (al menos 3) equipados con: ruedas, botellas de agua, bicicletas de cambio.
- Pilotos y mecdnicos experimentados.
- Definicion de sus posiciones (delante y detfras).

» \ferificar la asistencia médica: coche con médico y ambulancias equipadas, disponen de canal radio-vuelta y
frecuencia auténoma.

¢ Informacion para los gendarmes o la policia:
- nimero de motos y vehiculos de escolta,
- modalidades de desarrollo del dispositivo y misiones (escolta, proteccion bandera amarilla, etc)
- posicion dentro del dispositivo en el franscurso de la prueba, medio de comunicacion con la autoridad competente.

* [nformacion a la escolta de moto civil y el personal en puesto fijo:
- nimero de motos dedicadas a la funcion de bandera amarilla, otras tareas y misiones.
- sefalizacion en puesto fijo con movilidad independiente fuera de la caravana.

* Presencia de motos con funcion especifica: reguladora, informacion, pizarra

» \erificar que el coche escoba esté equipado, como minime, con un par de ruedas, con una radio emisor-receptor
e idealmente con un comisario adjunto.

» Definir las modalidades de la colocacidn de los corredores en la linea de salida, la representacidn de los maillots
distintivos.

 Asegurarse de que todos los vehiculos cumplen la posicion reglamentaria en la prueba.

* Validar la presencia de medios informaticos y foto-finish o video en la llegada.

* Posicion de los vehiculos en carrera: segtin la funcion de cada uno, coordinacion entre los comisarios, coordinacion
con los servicios de seguridad, con asistencia médica, motos, etc. ..

» Verificar las disposiciones para establecer las diversas clasificaciones.

» Particularidades del recorrido:
- pasos a nivel,
- estado de las carreteras, si hay obras,
- puntos estratégicos,
- subidas dificiles,
- bajadas peligrosas,
- calzada estrecha,
- zonas de paves,
- zonas de avituallamiento,
- desvio de vehiculos,
- modalidades de llegada y protocolo.

» Controlar el local anti-dopaje en coordinacion con el agente de control anti-dopaje (ACD).

» Establecer la reunion con los directores deportivos y listar las personas que asisten a la reunion.
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4.3.2.2. LA REUNION CON LOS DIRECTORES DEPORTIVOS

Las personas que deben estar presentes son:

o El organizador o su responsable de organizacion.

e El colegio de comisarios al completo, también el agente anti-dopaje.
e | os directores deportivos y los directores deportivos adjuntos.

e El responsable de la asistencia neutra.

e Servicio de orden publico: policia, guardia civil.

IMPORTANTE:

Los representantes de prensa no pueden participar en esta reunion. Se puede autorizar a algun fotdgrafo que tome alguna instantanea
antes del comienzo.

Los objetivos de esta reunion son:
e Explicar las tareas de cada uno.

e Presentar, cada uno en su terreno, las particularidades
de la prueba.

* Describir las medidas especificas, sobre todo las que
conciernen a la seguridad.

e Recordar las medidas para garantizar la regularidad
deportiva.

Durante esta reunion, los comisarios recuerdan las disposiciones
reglamentarias a aplicar, sobre todo en relacion a las particularidades de
la prueba.

El organizador debe facilitar un local apropiado para la celebracion de la
misma, espacioso para acoger a los participantes, respetar la hora de
comienzo y planificar su duracion, no debe sobrepasar los 30 minutos,
prever una traduccidn en inglés.

PLAZO

Esta reunion debe ser organizada dentro de las 24 horas precedentes a la competicion, o dos [loras antes del comienzo. El lugar y la hora
exacta de la misma deben ser mencionadas en la guia técnica. Los horarios se fijan en el ARTICULO 1.2.087.

En pruebas en ruta del calendario mundial y circuitos continentales de clase HC y 1 para Hombres Elite y en pruebas de Copa del Mundo
UCI en ruta, esta reunion se realiza:

SALIDA DE LA
PRUEBA DESPUES
DE LAS 12 HORAS

LaVisperaa Alas 10 hel dia
17H de la prueba

Esquema. Plazos para la reunion de directores deportivos
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DESARROLLO DE LA REUNION
El organizador abre la sesion y da la bienvenida a las personas presentes.
La llamada a los equipos la realiza el PCC (los tickets con los nombres seran preparados por la secretaria de la organizacion).

Se aconseja el siguiente desarrollo:

« Explicacion de las modalidades practicas
y técnicas de la prueba.
+ Recuerda las modalidades de reglamento de las

indemnizaciones de participacion para los equipos..

« Informaciones relativas al recorrido:
modificaciones, obras, puntos peligrosos. Este
punto es objeto de emisién de un comunicado.

« Abordar la logistica de la prueba y las disposiciones

para proteger el medio-ambiente.

« Explicar el dispositivo para los vehiculos de
asistencia.

« Hace intervenir al responsable de las fuerzas del
orden o de la escolta de seguridad e incide en
la seguridad y el comportamiento individual de
cadauno.

+ Modalidades de protocolo y presentacion de los
maillots de lider.

+ Responde a preguntas.

« Cede la palabra al PCC

INTERVENCION DEL PCC

+ Presentacion del colegio de comisarios
(nombres, funcién, nacionalidad).

+ Recuerda el reglamento particular de la prueba
y los puntos fundamentales del reglamento UC

+ Disposiciones particulares: fuera de control, pasos
a nivel, rotondas, 3 dltimos km.

+ Anuncia modificaciones eventuales sobre puntos
del reglamento (se comunicaran oficialmente).

+ Modalidades de avituallamiento.

« Particularidades en contra-reloj.

« Presenta la asistencia neutray los medios de que
dispone.

+ Funcionamiento de radio-vuelta: quien es el
locutor, las lenguas y frecuencia.

+ Consignas de sequridad en el transcurso de la
prueba.

+ Hace intervenir al agente control anti-dopaje:
si estd presente.

+ Responder a las preguntas.

+ Procede al sorteo para el orden de los vehiculos:
ARTICULOS 2.3.018 Y 2.6.034.

Esquema. Intervencién del organizador y de PCC durante la reunién de directores deportivos

CASO PARTICULAR

En caso de tensiones entre los equipos, las instancias, los organizadores o entre otros, la reunion de los directores deportivos puede
adquirir un tinte distinto. Hay que subrayar que esta reunion es uno de los encuentros oficiales entre los diferentes actores.

Cuando el PCC ofrece la posibilidad a los equipos de preguntar, algunas personas pueden aprovechar la situacion para ejercer como
tribunal y evocar asuntos que no estan relacionados con la prueba.

No se debe aceptar que el objetivo de esta reunion se vea modificado, el PCC debe reconducir la situacion:
¢ Sin interrumpir la intervencion, por cortesia.
e Debe invitar a que se organice otro encuentro y a cesar el debate
e Evitar dar la palabra a otras personas que puedan reavivar el debate
¢ No tomar partido
¢ Mantenerse frio y ser diplomatico para controlar la reunion.

Check-list — Reunion directores deportivos

e Lugar y hora de la reunion.

* Personas que deben estar presentes obligatoriamente.
» Sorteo, llamada de equipos.

» Cronologia del desarrollo de la reunion.

* |ntervencion del PCC, puntos importantes.

* Sorteo para el orden de vehiculos.
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4.3.2.3. LA REUNION DEL COLEGIO DE COMISARIOS

Las personas que deben participar en esta reunion:

¢ Los miembros del colegio de comisarios, juez de llegada y el cronometrador o cronometradores.
e Comisarios adjuntos (si estan presentes)
e Un representante de la organizacion que pueda tomar decisiones: puede ejercer de interfaz entre el colegio y la organizacion.

Esta reunion se organiza por iniciativa del presidente del colegio de comisarios, el cual abordara todos los puntos importantes que
conciernan a la carrera. El objetivo de la misma es la division de las tareas de los miembros antes y durante la carrera.

Debe desarrollarse con gran solidaridad y espiritu de grupo. EI PCC es el garante del funcionamiento del equipo. El organizador puede
estar presente en la reunién que tenga lugar el dia de la vispera, se realiza en una sala apartada.

DESARROLLO DE LA REUNION

El colegio de comisarios debe reunirse inmediatamente después de la reunion con los directores deportivos.

« Presentacion de las personas presentes: « Asegurarse que todo el mundo es
nombre, nacionalidad, funcién en la prueba, operacional para el establecimiento de las
experiencia, etc. clasificaciones y sucomunicacion.

«Verificar que cada uno controla las tareas a « Demandar informes sobre infracciones,
realizar. quién, comoy cudndo, si es voluntaria.

«Senalar las particularidades del recorrido y «Las penalizaciones deben ser aplicadas
los puntos criticos a tener en cuenta. con rapidez en el transcurso de carreras
Disponer el criterio para los pasos peligrosos. por etapas, deben comunicarse en el

+Subrayar los articulos particulares o los no momento de la llegada a meta para
conformes al Reglamento UCI y mencionar los integrarlas en las dasificaciones antes
comunicados que seran difundidos para de su difusion.
completar y corregir los articulos. «En pruebas por etapas, verificar sies

« Confirmar los comisarios que estaran necesario reunirse con los equipos cada
presentes en el control de firmas para verificar: manana.
los no participantes, el nimero minimo de «Fijar la hora de salida del hotel, ser

corredores por equipo, los maillots distintivos. puntuales, entre 1Th 30y 2 h antes de
+ Abordar la posicion de vehiculos oficiales y de lasalida, en funcién de la prueba.
equipo.
« Las clasificaciones intermedias y verificar quién
‘es el responsable.
+ Modalidades de control de la regulacion en
el sprint de llegada

Esquema. Intervencion del PCC durante la reunion del colegio de comisarios
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4.3.2.4. LA REUNION CON LOS SERVICIOS DE SEGURIDAD

Descripcion detallada: “La seguridad en carrera”, punto 4.3.6.2.

Las personas que deben estar presentes:

o El director de la organizacion y/o el responsable de los vehiculos de la organizacion.
e El regulador o reguladores.

e | os miembros del colegio de comisarios.

e El responsable de las fuerzas del orden.

e El responsable de la escolta civil.

¢ |os pilotos de todos los vehiculos.

El objetivo de la reunion del director de la prueba con la fuerzas del orden y de seguridad es la de asegurar la coordinacion para garantizar
la seguridad de los corredores, del publico y de la caravana publicitaria. Durante la misma, el organizador o el director de la prueba
recuerda las reglas de funcionamiento puestas en marcha, también recuerda que todos los seguidores deben estar equipados de la
frecuencia radio-vuelta.

Deberan ser abordados los siguientes puntos:

e La burbuja de la carrera: la zona mavil entre el abre carrera (policia 0 coche
de la organizacion) y el final de la caravana después del coche escoba (los
dispositivos varian en funcion de las leyes del pais donde se celebra la
prueba).

e Escolta motociclista: escolta a los corredores, motos de policia o de grupos
civiles, protegen a los corredores retrasados.

* Personal a pie: personal fijo en punto peligroso del recorrido (policia, personal
civil reconocido y habilitado por la organizacion).

* Sefalizacion del peligro: seguridad en los cruces, travesias, obstaculos, a
través de bandera amarilla.
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Prudencia y reaccion: evacuacion de coches privados que se cuelen en el recorrido.

Juego limpio y respeto a las reglas de ética: respetar una distancia suficiente (40 m) por delante de los corredores, no quedarse entre dos
grupos de corredores si la distancia es inferior a 50 m, no permitir que se agarren a los vehiculos de los miembros de la escolta, evitar
estar en el lado izquierdo de la calzada, aplicar las recomendaciones de los reguladores o de los comisarios, estar atento a las
informaciones de radio-vuelta.

o

+Podré tomar la palabra para recordar la reglamentacion y las normas
de circulacién en la caravana:

«Caso de subidas o bajadas.
« Las zonas de clasificacion: montana, sprint.
+ Zonas de avituallamiento

Esquema. Intervencion del PCC durante la reunion con los servicios de seqguridad

4.3.2.5. LA REUNION CON LOS SEGUIDORES EN MOTO Y VEHICULOS DE PRENSA

Descripcion detallada: “Vehiculos de prensa”, punto 4.3.4 y “Circulacion en carrera”, punto 4.3.6.1.

Las personas que deben estar presentes:

e E| organizador o su responsable de organizacion.
e L os miembros del colegio de comisarios.

e | os fotografos.

e Reporteros de radio.

e Responsable de TV

e Pilotos de moto camara.

REGLAMENTO UCI

El organizador debe organizar una reunion a la cual deben asistir todas las personas que van a seguir la carrera en moto, un
representante de las fuerzas del orden, y el colegio de comisarios. En las pruebas UCI WorldTour, esta reunion debe ser organizada la
vispera de la carrera, después de la reunion de directores deportivos o la mafana de la prueba.

El objetivo de esta reunion es hacer respetar “el cuaderno de las tareas de prensa” del Reglamento UCI, Titulo 2, Capitulo Il, 4. Esta
reunion la promueve el organizador y en ella interviene el presidente del colegio de comisarios. Se desarrollara el dia de la prueba o la
vispera, el horario y el lugar se indicaran en la guia técnica, si es posible.

Los reguladores deben estar presentes en la misma. Estas personas, que circulan en moto, intervienen en la circulacion de los vehiculos
de la organizacion, facilitan la circulacion de la caravana, y limitan los riesgos de influencia de los vehiculos en la prueba. Los vehiculos y
las motos de prensa estan bajo la autoridad del regulador. Es preferible que los reguladores intervengan en la reunion.

Una llamada, basada en la lista de acreditaciones podra ser realizada para validar la presencia de las diferentes personas. La reunion con
los pilotos de coche podra hacerse conjuntamente o separada de esta reunion, en funcion de la importancia de la prueba y del tiempo
disponible.
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DESARROLLO DE LA REUNION

Recordatorio general

* Todos los vehiculos que circulan en la caravana
deben tener radio-vuelta.

e Todas las motos deberan tomar el desvio y no
franquear la linea de llegada.

Recordatorio sobre la circulacion en carrera

e |os pilotos son responsables de sus vehiculos y deben acatar las drdenes y consignas de la direccion de carrera y/o de
los comisarios.

¢ En el ultimo km, no se admite ninguin vehiculo de prensa.

* En caso de no respetar las 6rdenes o consignas, se les retiraran las placas de acreditacion por un tiempo determinado,
conjuntamente decidido por la organizacion y el colegio de comisarios.

¢ Si los conductores dejan que los corredores se agarren a sus vehiculos, seran puestos fuera de carrera y suspendidos por
un tiempo determinado en funcidn de la gravedad de los hechos.

Recordatorio a los coches

e En carrera, los coches de prensa deben seguir las instrucciones impuestas por direccion de carrera.

e Esta prohibido filmar o fotografiar desde un coche en movimiento.

¢ Los coches deben respetar el cddigo de circulacion vigente del pais.

* No pueden permanecer en doble fila con el objetivo de avanzar mas rapido.

e Girculan por delante del dispositivo y deben reaccionar rapidamente a las consignas difundidas por radio-vuelta.
Recordatorio a las motos de fotégrafos

Descripcion detallada, “Las motos de fotografos”, punto 4.3.4.4
e Por delante de carrera, los pilotos deben circular delante del coche del comisario 2.
e Por detras de carrera, los pilotos deben circular en fila india a partir del coche de direccion de carrera.
¢ En montafia y ascensiones, 10s pilotos deben cuidar no molestar ni entorpecer a los corredores ni a los vehiculos oficiales.

¢ En la llegada, los fotdgrafos Ileyan un distintivo, pueden posicionarse en la zona que se les ha reservado, marcada por
lineas blancas en el suelo, ARTICULO 2.2.086.
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Recordatorio a los reporteros de radio y television

Descripcion detallada, “Las motos de los reporteros de radio y television”, punto 4.3.4.3.

¢ Por delante, las motos deben mantenerse por delante de los fotégrafos. No pueden intercalarse entre dos grupos de
corredores, solamente si se les autoriza desde direccion de carrera.

e Por detras, circulan en fila india desde la altura de los coches de los directores deportivos. Deben facilitar la circulacion
de los vehiculos llamados al peloton o lo que deseen adelantar a los corredores.

* Se prohibe la entrevista a los corredores en la carrera.

e Se tolera la entrevista a los directores deportivos, excepto en los 10 tltimos km y a condicion de que se realice desde una
moto.

Recordatorio a los camaras de TV

Descripcion detallada, “Las motos de camaras de TV”, punto 4.3.4.2.
¢ Se permiten como maximo 3 motos camara para la emision en directo y una moto.
* Para los reportajes se pueden distribuir acreditaciones o para cualquier otro punto especifico.
e La circulacion de estas motos no puede entorpecer la progresion de los corredores.

¢ No pueden intercalarse por detrds de uno o varios corredores que hayan atacado, esperar a que la diferencia sea
suficiente.

¢ Filman de perfil o desde detras. No pueden adelantar al pelotdn para filmarlo si la anchura de la carretera no lo permite.
e Peloton agrupado: cuando circulan moderadamente, sélo se permite un camaraman en cabeza.

e Grupo circulando con velocidad: no se pueden posicionar delante de un grupo que circula velozmente. Puede ponerse al
lado del primer corredor o en la cola de pelotdn.

¢ Reagrupacion entre dos grupos: cuando la diferencia entre dos pelotones es menor a 50 m, la moto TV que sigue al
primer grupo tiene tres posibilidades:

- Ponerse al lado del primer grupo.

- Esperar al segundo grupo y colocarse al final de éste.

- Pasar delante de los dos grupos.

e En montafia y durante las ascensiones, se filma desde atras.

e Corredores en abanico, se posiciona al lado del peloton para filmar.

e En la llegada, se prohibe filmar desde una moto en los ultimos 500m.

e |os pilotos deben facilitar la circulacion de los vehiculos llamados al pelotén o que deseen adelantar a los corredores.
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4.3.2.6. LA REUNION PARA LAS PRUEBAS CONTRA-RELOJ

El organizador debe efectuar un reconocimiento del recorrido, asi como de los lugares de salida y llegada en compaiiia del presidente del
colegio de comisarios, los comisarios internacionales y, si es posible, los comisarios en moto y los responsables de los comisarios
adjuntos. Este reconocimiento permite al PCC:

o Verificar los pasos peligrosos, si es necesario adoptar medidas suplementarias de seguridad.

e \erificar los puestos de cronometraje intermedios.

o Verificar el emplazamiento de los comisarios adjuntos.

e Marcar un circuito para los comisarios en moto para el control de los corredores en los dltimos km.

EN RESUMEN

e Establecer las reuniones a planificar

e Establecer la direccion de cada reunion.

e Determinar qué personas deben estar en las reuniones.

e Los puntos que el PCC debe controlar y validar en la reunion con el organizador.
e Los puntos que el PCC debe abordar en la reunidn con los directores deportivos.
¢ E| objetivo de la reunion del colegio de comisarios.

¢ L os puntos importantes a abordar en la reunion con los motociclistas.

LO QUE HAY QUE HACER

e Preparar las intervenciones.

¢ Consensuar las soluciones a los problemas.

e Ser educado y cortés, pero mantenerse firme.

e Anticiparse a los problemas.

e Evaluar los medios puestos en la prueba.

e Explicar y argumentar necesidades reales.

e Encuadrar las diferentes tareas, organizacion y colegio.
e |ntervenir en las situaciones no correctas.
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4.3.3. LA DIRECCION DEPORTIVA EN CARRERA

Una vez que se han completado las tareas en la permanente, se han efectuado los controles y se han celebrado las distintas reuniones, se
debe organizar la caravana de los vehiculos en las operaciones de salida.

Estas operaciones aseguran una buena salida y un buen desarrollo de la carrera, es un elemento esencial a considerar para los corredores
y los seguidores.

4.3.3.1. ORGANIZACION DEL CONVOY

La organizacion del convoy se hace antes de la salida de los diferentes vehiculos estacionados antes o después de la linea de salida,
segun circulen por delante o por detras de los corredores.

Se hace bajo las consignas de la organizacion, muchas veces bajo la autoridad o los reguladores, e idealmente sobre el esquema que
figura dentro de la guia técnica. Eventualmente se puede establecer un punto de paso obligatorio (PPO) que permite canalizar el flujo de
llegada de los vehiculos y organizar el convoi mas facilmente.
e Los comisarios deben verificar donde se encuentra su vehiculo y que ningun vehiculo bloquee el acceso de los
corredores a la zona de salida.
e Todos los pilotos (coches y motos) deben estar preparados 10 minutos antes de la salida. Deben estar al volante y a la
escucha de radio-vuelta.

e | os vehiculos que circulan por delante de carrera abandonan la zona de salida varios minutos antes que los corredores.
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La evacuacion de la zona de salida se hace en este orden cronoldgico:

1. La caravana publicitaria ( minimo 20 minutos antes que los corredores).
2. Vehiculo abre carrera.

3. Motos de la escolta de seguridad (policia y civiles).

4. Vehiculo de asistencia radio.

5. Vehiculos de los invitados.

6. Vehiculos de prensa.

7. Vehiculos asistencia neutra.

8. Juez de llegada/Cronometrador.

9. Vehiculo director de la organizacién

10. Vehiculo comisario n® 2 (C2).
11. LOS CORREDORES

12. Vehiculo PCC

13. Vehiculo del médico n° 1.

14. Vehiculo comisario n°3 (C3).

15. Vehiculos de los directores deportivos., segtn el orden de marcha
16. Vehiculo del médico n° 2.

17. Las ambulancias.

18. Coche escoba/ fin de carrera.
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VARIANTES

e En el caso de una carrera por etapas hombres del WorldTour, HC o Clase 1 (ARTiCULO 2.6.033), cada equipo puede
beneficiarse de un segundo coche en carrera, para los otros casos, solo se autoriza uno. Esta fila de vehiculos debe
circular después de la primera ambulancia y el vehiculo del médico n° 2 y por delante del fin de carrera. Circulan en el
mismo orden que la primera fila de directores deportivos (distancia a respetar entre 100 y 200 metros entre las dos filas).

* Motos: las motos que no forman parte de la escolta circulan por delante de carrera y podran acercarse a los diferentes
grupos siguiendo las consignas del regulador y las tareas que tengan asignadas.

e Otros vehiculos de comisarios:
- Un comisario n° 4 (C4) puede estar presente en las carreras WorldTour en las carreras por etapas.
- El vehiculo del agente control-antidopaje circula por delante de carrera pero no puede abandonar la caravana.

- El juez de llegada, puede decidir circular por detras para anotar los abandonos o los distanciados, mientras que esta
posicion no le impida llegar a la llegada a tiempo.

e Otros con funciones de organizacion circulan por delante:
- director adjunto de la organizacion,
- vehiculos asistencia radio,

- vehiculo de informacion al publico.
4.3.3.2. OPERACIONES DE SALIDA

PRt
HOJADESALIDA || -

Esquema. Operaciones de salida

FIRMA DE LA HOJA DE SALIDA

Para carreras en linea, los corredores, obligatoriamente, deben firmar
la hoja de salida (ARTICULO 1.2.094). Si lo desea, el organizador puede
organizar una presentacion de los corredores. Las dos operaciones se
combinan.

* Esta operacion es responsabilidad del juez de llegada,
puede estar ayudado por comisarios adjuntos.

e | a salida sin haber firmado conlleva la sancion de
estar fuera de carrera.

e Debe finalizar como muy tarde 10 minutos antes de la
salida.

e En pruebas contra-reloj, no es obligatorio.
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En el momento en que se cierra, el juez de llegada debe poder comunicar al colegio de comisarios los corredores que no participan de
entre los que han sido confirmados por el director deportivo durante la verificacion de licencias.

IMPORTANTE

Cuando los corredores acudan a firmar es una ocasion para verificar la equipacion, tanto material como vestuario.

CONCENTRACION DE LOS CORREDORES

Cinco minutos antes de la salida, los corredores son llamados a presentarse en la linea de salida.

* En caso de clima adverso, esta operacion se retrasara para evitar
que los corredores se expongan indtiimente a la lluvia o al frio.

* La mayoria de las carreras en ruta la llamada la efectua el speaker.
Esta fase es simbdlica y se orienta para el publico, pero es
obligatoria en los Campeonatos del Mundo UCI.

e A diferencia de otras disciplinas ciclistas, en ruta, no es obligatorio
que el corredor confirme su presencia en la linea de salida.

e Los comisarios aprovecharan esta concentracion para verificar el
equipamiento de los corredores: bicicleta, vestuario y nimero de
identificacion.

e Para las carreras de hombres y mujeres Junior, el procedimiento es diferente, puesto que los comisarios estableceran una zona de
control de los desarrollos:

CONTROL DEL
'DESARROLLO

Imagen. Zona de control de desarrollos
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SALIDA

La salida sobre la linea de salida es una salida ficticia, que sirve para la concurrencia de los participantes y evita cierta presion a la hora
de decidir afrontar los primeros km.

La salida ficticia, normalmente, la realiza una personalidad o el organizador, con la ayuda de una pistola o una bandera.

El km 0 estard ubicado al cabo de varios km, como maximo 10 km segun el ARTICULO 2.3.010. y que sefiala el lugar de la salida real.
Desde este momento, los vehiculos de la caravana deben circular a una distancia lo suficientemente importante para no entorpecer las
primeras aceleraciones de los corredores.

Esta parte del recorrido se denomina “neutralizada” y debe ser segura.
Uno o varios vehiculos regularan la velocidad de los corredores hasta
llegar al km 0.

No importa que los corredores sean bloqueados por el organizador o
por el comisario C2, lo importante para los comisarios es verificar:

e En caso de incidente mecanico, el C2 hara detener la carrera en el km
0 para esperar a los corredores retrasados.

* Que el cronometrador tome bien el tiempo “cero” en el kmo.

* Que los contadores de los vehiculos marcan 0, ya que el km 0 es la
referencia de las tablas de ruta que describen los itinerarios.

En el km 0, la salida se puede dar de 3 maneras:

Esquema. Tipos de salida

EN RESUMEN

e La organizacion del convoy.
¢ El procedimiento de control de los desarrollos en categoria Junior.
e Procedimientos de salida: ficticia/neutralizada.

LO QUE HAY QUE HACER:

o Vlerificar que la organizacion del convoi es compatible con
el plan de circulacion.

* Saber qué corredores no han firmado la hoja de salida.

e QOrganizar un control informal de las equipaciones durante
la espera.
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4.3.3.3. FUNCION DE LOS VEHICULOS DEL CONVOY

En esta parte se describen las diferentes tareas de los vehiculos de la caravana. Para los que circulan cercanos a los corredores, su
posicion debe adaptarse a los diferentes escenarios de la carrera.

COCHE ABRE CARRERA

Esquema. Funcion de los vehiculos del convoy

e El coche abre carrera anuncia la llegada inminente de los
corredores. Usa informacién sonora o visual como medida preventiva
de seguridad. Sirve de informacion al publico.

e Segun algunas legislaciones, este vehiculo sefala la parte mdvil de
la ruta( todo actor, vehiculo de la caravana, desde el vehiculo abre
carrera hasta el ultimo) se considera como terreno deportivo.

e Varios vehiculos pueden desempefar esta funcion, sobre todo
cuando las diferencias entre los grupos son importantes, por
ejemplo, 5 minutos entre un escapado y el pelotdn).
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EL DIRECTOR Y EL DIRECTOR ADJUNTO DE LA ORGANIZACION

e Se posicionan delante del peloton y delante del C2.

e | a distancia entre el coche del director y el del adjunto es de al menos 200m. Los coches de prensa y los coches de
invitados que van por delante de carrera se posicionan en este espacio. Este dispositivo permite a los vehiculos
aproximarse a los corredores en condiciones de seguridad y con margen para acelerar y ser evacuado.

* Sefalan por radio-vuelta los puntos peligrosos, los dificiles o los que no aparecen en la guia técnica.

Lor b aimiron 200 m
welon & configuration du arcours

Vioitura “irnvibie” pacan panitrer
dans Ie SAS panciueSement apres
witorsation de Fadisat de diaction

Voture de I'adgint de deecton,

EL COMISARIO POR DELANTE C2

e Ala salida de la carrera, el C2 circula por delante del pelotdn,
después se colocara detras de los escapados. Si los coches de los
directores deportivos quieren seguir a los escapados, el C2
permanece detrds del grupo y gestiona el paso de los vehiculos.

e Controla la cabeza de carrera, también el movimiento de las motos y
los vehiculos, anticipa las situaciones particulares.

e El G2 es el responsable de la direccion deportiva en la parte delantera
de la carrera, es responsable de la posicion de todos los vehiculos y
en particular de los de asistencia neutra.
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MOTOS DE INFORMACION

e Se colocan al lado de los corredores, sefialan el tiempo real al
speaker de radio-vuelta que va en el coche del PCC, informa sobre
los movimientos de los corredores, los dorsales y las diferencias
del/ de los escapados.

e Se posicionan para cubrir los diferentes grupos de corredores.
Trabajan de preferencia en cabeza de carrera, pero pueden situarse
detras del peloton para comunicar en radio-vuelta posibles
incidentes o peticiones de los corredores a los directores
deportivos.

¢ Aseguran la gestion de los vehiculos de organizacion y los
vehiculos de prensa en la caravana, mientras que los
comisarios focalizan su labor en los vehiculos de equipo y de
asistencia.

* Escribe los dorsales de los corredores escapados y las diferencias
de tiempo entre los grupos. En caso de pruebas donde no se utilice
sistema de comunicacion entre directores deportivos y corredores,
es necesario tener dos motos pizarra.

¢ Se debe posicionar, de manera rapida y sin molestar, detras de
cada grupo de corredores para darles la informacion. Enseguida,
vuelve a la cabeza de carrera para efectuar nuevos apuntes.

e Se deja caer por el lazo izquierdo, para tomar la informacion de los
diferentes grupos hasta la cabeza de pelotdn, sobre los 20
primeros corredores. Puede trabajar en colaboracion con la moto
informacidn para las diferencias cuando los grupos estan divididos.
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VEHICULOS DE ASISTENCIA NEUTRA

EL PRESIDENTE DEL COLEGIO DE COMISARIOS

g.

Guia de Formacion

¢ Estos vehiculos disponen de bicicletas y ruedas de repuesto, para
asistir a todo corredor.

¢ Permite garantizar que todos los corredores estan en condiciones
de igualdad en caso de averia.

e | os comisarios posicionan a estos vehiculos por delante o por
detrds de los diferentes grupos de corredores segun las
circunstancias y las diferencias.

e El organizador debe prever al menos 3 vehiculos de asistencia
neutra. Los comisarios deben controlar que este servicio de
vehiculos es suficiente y satisfactorio.

* L as motos de asistencia neutra son Utiles en ciertas pruebas, por
ejemplo en montafia.

* Se recomienda que lleven botellas de agua para el avituallamiento
de los corredores cuando las diferencias no son importantes.

e Circula por detras del grupo principal, el grupo mas importante
desde el punto de vista deportivo, en funcion de la cabeza de
carrera. Autoriza 0 no el paso de los vehiculos. Da instrucciones a
los demas miembros del colegio.

* Tiene la responsabilidad de la direccion deportiva, en colaboracion
con el director de la organizacion, en casos graves, como
condiciones meteoroldgicas adversas, etc.

e Se asegura junto con el C3 y el comisario en moto que va por
detrds, de la regulacion de la circulacion de los vehiculos de
equipo, en funcion de las circunstancias de la carrera:
avituallamientos, caidas, etc...

e Vigila:
- La toma o el abandono de ropa o de otra
equipacion.

- El avituallamiento desde los coches.

- El comportamiento de los directores deportivos
durante la carrera, maniobras, duracion, bidon
pegado, etc.
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EL MEDICO

Descripcion detallada, “Los servicios médicos”, punto 4.3.7.

e El vehiculo del médico sigue al del director de carrera, salvo en
caso de barrage, que sera retenido. Es el primer vehiculo que
sigue a direccion de carrera.

e Esta comunicada por radio al coche del director de la organizacion
y al PCC.

e Cada intervencion desde el coche del médico se efectlia detras del
vehiculo de los comisarios.

e La intervencion se hara los mas rapido posible y en un sector
apropiado del recorrido.

e En funcion del reglamento de la carrera, cada equipo dispone de
uno o dos vehiculos. Si hay dos no pueden estar al mismo tiempo
en la misma fila.

e Se sittian detras del coche del PCC.

e El orden de vehiculos se determina por el reglamento UCI. Como
regla general:

- Los coches de los equipos presentes en la reunion y
que han confirmado a sus corredores en el plazo
previsto.

- Coches de otros equipos presentes en la reunion y
que no han confirmado a sus corredores en el plazo
previsto.

- Los coches de equipos no presentes en la reunion.

e Para cada uno de los grupos, el orden se determina por sorteo.

e En las carreras por etapas, el orden de vehiculos se determina por
la reglamentacion para la primera etapa. Los siguientes dias, la
clasificacién general individual determina el orden.

e Durante la carrera, siguen las instrucciones de los comisarios.
Pueden intercalarse por detras de los escapados cuando la
diferencia sea suficiente y con autorizacion de los comisarios.

COMISARIOS C3Y C4

e Circulan en mitad de la fila de los directores deportivos y gestionan el desplazamiento de los vehiculos por el lado
izquierdo (directores deportivos).

e Controlan el retorno de corredores retrasados ( en caso de caida, incidente mecanico u otro).
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AMBULANCIAS

 Se posicionan por detras de los vehiculos de los directores
deportivos.

* Estan comunicados por radio entre ellos en un canal
independiente.

COCHE ESCOBA

¢ Es el dltimo coche del convoi por delante del coche fin de carrera (obligatorio en algunas legislaciones). Se encarga de los corredores
que abandonan la carrera, recupera los dorsales, prueba de abandono. Circula siempre por detras del tltimo corredor.

e Si es posible, un comisario adjunto va en €l para anotar los abandonos e informar por radio a la direccion de carrera.
e Debe pasar la linea de llegada para informar al juez de llegada de los dorsales e informar al PCC de posibles hechos de carrera.

4.3.3.4. LOS VEHICULOS

Para las carreras ciclistas en ruta, el organizador debe disponer de
una flota de vehiculos que permita a los oficiales seguir la carrera y
cumplir sus funciones.
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TIPOS Y CANTIDAD DE VEHICULOS NECESARIOS

Ejemplo de un parque automavil de una carrera de la UCI:

Tabia. Tipos y cantidad de vehicuios necesarios

CANTIDAD TIPO DESTINADO A FACILITADO POR

1 Coche con techo abierto Director organizacion Organizador

1 Coche con techo abierto Presidente del Colegio de Comisarios QOrganizador

2 Coche con techo abierto Comisarios Organizador

& ‘Moto ‘Moto Informacién Organizador

1 Cabriolet Medico Organizador

a Coche ‘Equipos Equipos

3 Coche con portabicis Asistencia neutra Organizador

2 Coche medicalizado “Ambulancia Organizador

1 Minibus + poratabicis Ambulancia Organizador

a Otors Periodistas, invitados... QOrganizador / Prensa

= Motos / coches Servicio de orden Servicio de orden
IDENTIFICACION

Para evitar el desorden de los vehiculos en carrea, es indispensable que el organizador identifique a los vehiculos.

Asigna un piloto a cada vehiculo, en todo momento identificado y facil de contactar. Anota el nombre del piloto responsable al nimeroy a
la funcion del vehiculo.
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EQUIPAMIENTO DE RADIO

El organizador debe definir el plan de comunicacion entre los vehiculos, para establecer quien se comunica con quien, la frecuencia, etc. ..

A tal efecto, el organizador hara una lista con los medios de comunicacidn disponibles. Esta lista sirve para el técnico responsable del
montaje del emisor/ receptor.

Tabia. Equipamiento de radio de los vehiculos dei convoy

N° VEHICULO FUNCION VEHICULO COMUNICACION RADIO
Coche n® 1 Voiture du directeur de I’ EICO

Cochen® 3 Voiture commissaires EC

Cochen® 5 Cabriolet médecin CR

Coche n® xx Voitures des équipes R
Notas. E: Emisor-receptor frecuencia radio-vuelta. R: receptor radio vuelta. C: emisor-receptor frecuencia “comisarios”.
I: emisor-receptor frecuencia “informacion”. O: emisor-receptor frecuencia “organizacion”.

LISTA RECAPITULATIVA

El organizador establece una lista recapitulativa de los vehiculos, con todos los procedimientos mencionados. Esta lista se le distribuira al
PCC, al speaker radio-vuelta y a los miembros del servicio de orden.

EN RESUMEN

e Conocer las responsabilidades y tareas de cada uno de los vehiculos de la caravana.

LO QUE HAY QUE HACER

o |dentificar claramente las funciones de los vehiculos.

e Conocer a los pilotos y pasajeros con los que el colegio de
comisarios va a colaborar.
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4.3.4 VEHICULOS DE PRENSA

Las definiciones relativas al funcionamiento y a la posicién de los vehiculos de prensa durante una carrera se encuentran en las secciones
del “Cuaderno de tareas de prensa” y “Circulacion en carrera” del Reglamento UCI (Titulo 2, Capitulo Il 4 y 5). Toda persona de prensa
(escrita, radio, audiovisual, fotdgrafos) debe ajustarse a estas reglas.

El conjunto de los vehiculos de prensa debe estar equipado con receptores radio-vuelta. Los pilotos deben permanecer a la escucha de las
informaciones difundidas con el fin de reaccionar rapidamente a las consignas dadas y su intencion.
4.3.4.1. EN GENERAL

Para garantizar el desarrollo regular de la prueba, los vehiculos de prensa deben obedecer escrupulosamente las consignas del
organizador y de la direccién de carrera. Ningtn vehiculo de prensa puede estar en el tltimo km de la prueba.

Esta prohibido fotografiar o filmar desde un coche de prensa, puesto que puede poner en peligro a los corredores. Las tomas se admiten si
se realizan a pie o desde las motos.

Pueden definirse acuerdos puntuales para la realizacion de documentos especificos, por ejemplo, un cdmara puede ir dentro del coche de
un equipo para filmar la actividad de la estructura, vista desde dentro. Este acuerdo se obtiene con permiso de la direccion de la
organizacion, y se informara al colegio de comisarios.

En caso de no respetar estas disposiciones, podran tomarse medidas de sancion, decididas conjuntamente por la direccion de la
organizacion y el colegio de comisarios.

4.3.4.2. LAS MOTOS CON CAMARA

Se aconseja a los comisarios la lectura de “la guia de produccion TV”. Consultable en la web de la UCI, este documento permite que los
comisarios conozcan los medios técnicos méviles y sirve como soporte pedagagico, bastante ilustrado, sobre el cual , el comisario puede
apoyarse para explicar una situacion.

Para comprender mejor y anticiparse al comportamiento de las motos, el comisario,

antes de la salida de la prueba, intentara distinguir:

* si se trata de una refransmision en directo o se trata de tomar vistas para un resumen o retransmision. ‘
« si la moto que toma las vistas es acompafiada por ofra moto de sonido. \

* si las motos son pilotadas en tiempo real por un realizador via radio. ‘

La practica dicta que las motos de una retransmision en directo por television tienen prioridad sobre las otras motos de prensa. El campo
de imagen debe ser respetado por los otros intervinientes para no perturbar las retransmisiones.

REGLAMENTO UCI

e Se admiten 3 moto-camaras y una moto sonido., La circulacion de las motos debe hacerse de manera que no favorezca ni
entorpezca la progresion de los corredores. ARTICULO 2.2.070.

* Se prohibe a las motos evolucionar al lado de los corredores cuando no se tomen imégenes ni sonido. ARTICULO 2.2.073.
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Delante del peloton: circulan delante de los corredores sin
molestarlos y deben respetar la distancia necesaria para no
perturbar la progresion. En caso de travesia de ciudades,
zonas peligrosas, etc... deben estar vigilantes a los cambios
de ritmo y de progresion de los corredores (ataques, etc) para
dejar paso rapidamente.

Detras del pelotdn: deben vigilar que no entorpezcan a los
corredores ni a los vehiculos oficiales ni a los vehiculos de
equipo. Filman desde atras y no deben intercalarse en el
pelotdn para tomar secuencias.

Con los grupos de corredores escapados: las motos de la
television se colocan detras de los corredores a condicion de
que las diferencias sean suficientes. Es posible filmar a 3\4
de la cola 0 a un lado cuando la longitud de la calzada sea
amplia, estando atentos a que los corredores no se
beneficien de la estela de la moto.

En caso de reagrupamiento de dos grupos: no pueden
permanecer entre los grupos, deben reaccionar a los
movimientos de carrera y deben avanzar o pararse para
colocarse en ultima posicion del grupo que ha operado el
reagrupamiento.

Esta prohibido filmar desde una moto en los ultimos 500 metros de una prueba.
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Por detras: no estan autorizados a franquear la linea
de meta, los pilotos deben tomar el desvio. Las
imagenes deben ser registradas desde uno o varios
puestos fijos, si es posible en alto.

Los cameramen toman el desvio antes de la linea de
meta, salvo en ciertos casos, por decision de los
comisarios UCI (etapa de montafia). 4. En los 500
Gltimos metros, la cdmara fija toma el relevo al
cameramen. 5.

IMPORTANTE

Se pueden solicitar excepciones a la direccion de la organizacion y al colegio de comisarios por razones técnicas, sobre todo en caso de:
¢ |legada dificil en montana.

¢ Ausencia de camara fija: una o varias camaras podran franquear la linea para posicionarse en puesto fijo en la zona de
fotdgrafos o para encontrar mas facilmente al vencedor de la carrera.

e Distancia importante entre el punto de desvio y la linea de meta.

En todos los casos, no es aconsejable que se filme desde una moto en los Ultimos metros, ni al principio ni al final de un grupo.

En ninglin caso, las motos no deben cruzar la linea antes que los corredores, deben permanecer por detras para:

* no molestar el trabajo de los fotografos en la linea,

* Respetar la imagen del corredor que debe beneficiarse, en primer lugar, vision global (vencedor, corredores perseguidores).

Si por razones particulares ligadas a la topografia o a la posicion de infraestructuras, las medidas especificas, las tomas son cedidas a la
produccion de TV, deben ponerse de acuerdo la direccion de la organizacion, la produccion TV y el colegio de comisarios.

Los comisarios podran, si la situacion particular lo exige, modificar los acuerdos con el fin de preservar la equidad deportiva y la
regularidad.
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4.3.4.3. LAS MOTOS DE REPORTEROS DE RADIO Y TELEVISION

Por delante de la carrera: las motos de los periodistas y
comentaristas de radio o television circulan delante de las motos de
los fotografos. No pueden situarse nunca entre el coche del
comisario y los corredores. Pueden, solamente, intercalarse entre
dos grupos de corredores con autorizacion de la direccion de
carrera o de los comisarios, cuando las diferencias entre los dos
grupos lo permitan. ARTICULO 2.2.067.

Por detras de la carrera: las motos de los periodistas y
comentaristas de radio o telgvisién circulan a la altura de los coches
de equipo, en fila india. ARTICULO 2.2.068.

La entrevista a los corredores durante la carrera esta prohibida. Se autoriza entrevistar a los directores deportivos hasta los ultimos 10 km,

a condicion de que se realice desde una moto, y a condicion de que

no moleste la progresién de otros vehiculos. ARTICULO 2.2.0609.

4.3.4.4. LAS MOTOS DE LOS FOTOGRAFOS

Por delante de carrera: circulan por delante del comisario y se dejan
caer por turno hasta cabeza de carrera para que puedan fotografiar.
Una vez que la foto se ha tomado, la moto vuelve a su lugar. Si se ve
sorprendida o va muy cerca de los corredores debe dejarlos pasar.
Ninguna moto puede quedarse entre la cabeza del pelotdn y el coche
del comisario que va por delante.

Por detras de la carrera: circulan en fila india a partir del coche de
direccion de la carrera.

En montafia o en casos de dificultad puntual: (paredes, pavés), deben
asegurarse de que no molestan a los corredores ni a los vehiculos
oficiales. Los fotdgrafos operan generalmente en parado en etapas
de montaria.
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Funcionamiento con pool: en ciertas organizaciones, se puede
decidir poner un foto pool. Se trata de un ndmero restringido de
motos de fotdgrafos (dos o tres) que pueden aproximarse a los
corredores de cabeza o a los lideres en partes dificiles del recorrido.

El objetivo es disminuir el nimero de motos presentes y de hacer
que el trafico sea mas fluido.

Los fotdgrafos que no pertenezcan a un pool, no pueden aproximarse
a los corredores de cabeza pero pueden continuar trabajando pie a
tierra y repartirse con los corredores retrasados.

Se encargan de hacer fotos para todo el conjunto de medios
presentes. Esta mutualizacion representa una buena practica que
debe ser puesta por la organizacion de la carrera, sobre todo, por el
jefe de prensa. Al no estar reglamentado, no es responsabilidad de
los comisarios.

En contra, |a eleccion de las zonas dénde el pool operara si debe
estar bajo supervision del colegio de comisarios.

4.3.4.5 DEPORTE VERDE

El namero de fotdgrafos en la caravana debe estar limitado por el organizador, el cual es responsable de las acreditaciones.

Puede existir un servicio de autobuses que transporte a los fotografos a los lugares claves del recorrido. Algunas organizaciones disponen
de este servicio para unir puntos de paso o los puntos mas espectaculares del recorrido. Esta practica permite limitar el nimero de
vehiculos y disminuye el riesgo de accidentes, al igual que reduce el impacto con el medio ambiente.

Este dispositivo, puesto en marcha por la organizacion, debe ser una medida sostenida y animada por los comisarios.

EN RESUMEN

¢ | os organizadores necesitan a los medios de comunicacion.

e Conocer el cuaderno de las tareas de prensa del reglamento para aplicarlo.

e Intercambio respetuoso, pero firme en aplicacion de reglas.

e Conocer las reglas de posicion y de prioridad de accién de motos y vehiculos.

e Conocer las medidas dispuestas por el organizador: desvios, pool, servicio de autobls.

LO QUE HAY QUE HACER: LO QUE NO HAY QUE HACER:
e Actitud de colaboracion con la prensa y la organizacion. e Dejar que las motos de prensa se aproximen a los
corredores.

e Reunirse con las motos antes de la carrera.

e P q - n L] i i i
e |dentificar el numero, tipo, de las motos mas importantes. Sancionar sin advertir

. e PR L] idi j i i
 Vigilar la posicion de las motos. Decidir solo las sanciones para los medios.

. . . ° i
¢ Después de cada etapa, en caso de diferencias entre el Intervenir en el lugar del regulador.

posicionamiento adoptado y el esperado de los vehiculos e Hacer diferencias entre los medios segun su carta
de prensa, comunicar las modificaciones y encontrar un profesional.
€onsenso.

 No hacer sugerencias después de una carrera de un dia
bajo pretexto de que la prueba ha terminado.
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4.3.5. CIRCULACION EN CARRERA Y SITUACIONES DE CARRERA

Las reglas estrictas y las practicas coexisten, e igualmente, registran los movimientos de los vehiculos en carrera, punto 4.3.4.

Los comisarios son los encargados de su aplicacion, autorizando o rechazando el paso a estos vehiculos en funcion de la situacién de
carrera.

Para autorizar maniobras, desplazamientos hay que tener en cuenta varios elementos en funcion de la situacién de carrera:
e La topografia del terreno (la carretera: plana, sinuosa, pavés, bajadas, etc..).
e |as condiciones meteoroldgicas que pueden influir las decisiones.

* Las diferencias comunicadas entre los grupos: son estimadas de manera variable en funcion de los puntos mencionados.
Anunciados en segundos 0 en minutos, las diferencias comunicadas no son las mismas teniendo en cuenta el terreno, si
los corredores van en llano o estan en una ascension.

Esquema. Elementos a tener en cuenta en la situacion y desplazamiento de vehiculos

La diferencia es un elemento importante que el comisario debe tener en cuenta para decidir la posicion de los vehiculos. Las diferencias
entre los escapados y el peloton principal se difunden por radio-vuelta, las hace el speaker desde el coche del PCC, gracias a la
informacion que envian las motos informacion.

Cuando las diferencias sobrepasan el minuto o por necesidades de arbitraje, los comisarios que van por delante, C2, juez de llegada,
comisario en moto, y el PCC pueden, mediante el sistema de referencias visuales, tomar las diferencias ellos mismos, comunicando por
radio su paso por el lugar, conocido como TOPS. Este método es necesario entre el PCC y el C3 para autorizar o prohibir el paso de los
vehiculos de equipo retenidos por detras de los grupos de corredores retrasados.
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4.3.5.1. FORMACION DE UNA ESCAPADA

Una escapada se forma desde que la diferencia es superior a 25-30 segundos, el vehiculo de asistencia neutra de cabeza se detiene y se
posiciona por detrds de los corredores destacados.

e El C2 anuncia la proteccion de los corredores de cabeza por el vehiculo de asistencia neutra en radio-vuelta. Esta
informacidn permite calmar a los directores deportivos que se encuentran detras del pelotdn.

¢ EL CM1 se posiciona detras del grupo y controla el vehiculo neutro.
e La composicion del grupo de cabeza se difunde por radio-vuelta.
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e La escapada pasa a ser superior a 40 segundos, el C2 se posiciona detras de la escapada.

4.3.5.2. AUMENTO DE LA DIFERENCIA EN LA ESCAPADA

e Deben estar clasificados numéricamente para identificar el nimero
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 EI CM1 se posiciona delante del pelotén para controlarlo y gestionar los posibles contra-ataques.

e Cuando la diferencia anunciada es superior a 1 minuto, los directores deportivos pueden pedir el paso para posicionarse
en cabeza de carrera.

* Algunas veces, el PCC hara un barrage decidira si autoriza el paso o no en funcién del nimero de corredores de los
diferentes equipos representados en el grupo de cabeza y de la topografia.
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El paso de los vehiculos genera un fenémeno de aceleracion que se amplia por:

* un efecto psicoldgico sobre los corredores, animados por el paso de los vehiculos,

¢ El adelantamiento del peloton es peligroso para los corredores, pueden darse circunstancias de infraccién por
avituallamiento(no se puede avituallar a un corredor del pelotdn a menos que el corredor destaque o se sitte en la fila de
los directores deportivos).

¢ Calmar a los directores deportivos diciéndoles que se autorizara el paso cuando la diferencia sea de 1minuto 30
segundos, en funcion del nimero de equipos representados.

En todos los casos, es importante sefialar que los limites de 1 minuto y 1minuto 30 segundos no figuran en el Reglamento UCI. Se trata de
practicas que permiten a cada uno orientarse y su aplicacion posibilita un margen de seguridad en la mayoria de los casos. Todo depende
de la apreciacion del comisario y de la evolucion de la posible situacion.

Los objetivos del comisario en estas circunstancias son:

EVITAR FAVORECER

+ Favorecer la persecucion del peloton reduciendo la dife- | « La posibilidad de asistir a los corredores de la escapada
rencia por aspiracion o por la distancia entre los grupos. (informacion, avituallami ento, avena)
La equidad de la asistencia entre todos los corredores.

« Bloguear un gran nimero de vehiculos detras de un grupo

si la diferencia disminuye rapidamente (calzada estrecha,
densidad de publico, imposibilidad de pararse).
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4.3.5.3. MANTENIMIENTO DE LA ESCAPADA Y AUMENTO DE LA DIFERENCIA

¢ EI C2 0 el PCC, o los dos, pueden decidir si dejan venir a otros vehiculos ( prensa, invitados) detras de la escapada, en
acuerdo con la direccion de la organizacion.

e El C2 posiciona al vehiculo de asistencia neutra delante del pelotdn para la proteccion y la asistencia en caso de contra-
ataque.

¢ Un comisario debe siempre estar presente con el grupo de cabeza cuando los acomparian sus directores deportivos. Si no
hay vehiculo de equipo detras de un grupo, el C2 puede dejar el control del grupo de cabeza bajo la vigilancia del CM o
del JA, cuando sea posible. El C2 se colocara delante del pelotdn para controlar un eventual contra-ataque.
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4.3.5.4. DESARROLLO DE UN CONTRA-ATAQUE

¢ Desde que las diferencias sean suficientes, el vehiculo de asistencia neutra, posicionado por el comisario, se sitlia detras
del grupo que contra-ataca, después el C2 o el CM se intercalan para controlar ese grupo. A partir de esta situacion, son
las diferencias y el nimero de vehiculos intercalados entre los grupos los que guian a los comisarios en sus acciones. Un
ejemplo de evolucion de situacion( caso 1, después 2, despugs 3).

1.Un grupo de escapados que contiene un nimero importante de corredores y con varios coches intercalados. Si la
diferencia disminuye por debajo de dos minutos, los vehiculos de prensa y los invitados pasan hacia delante siguiendo las
instrucciones del regulador. Cuando la diferencia entre dos grupos sea inferior a un minuto, los directores deportivos se
paran para colocarse detras del contra-ataque o vuelven a su posicion en la columna de vehiculos de detras del peloton.
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2.Un pequefio grupo de escapados con un vehiculo neutro. Cuando la diferencia pasa de 30 segundos, el vehiculo de
asistencia neutra n® 1 pasa hacia delante o toma el lugar del vehiculo de asistencia neutra n°2, siguiendo las
instrucciones del CM. Este dltimo se deja caer delante del pelotdn, si la diferencia lo permite. Esta situacion evolucionara
hasta la union entre los dos grupos, si se da el caso.

IMPORTANTE

La posicion de los vehiculos de asistencia neutra esta dirigida por el colegio de comisarios. En ningtin momento,
deben operar por propia iniciativa. El principio de funcionamiento de estos vehiculos es la asistencia, perfecta
neutralidad a la vista de los corredores y los equipos. Este punto sera observado y sera recordado en las
reuniones.

3.Un grupo de favori.tos vuelve a la cabelza. Desde que la diferencia es suficiente entre la cabeza del peloton y el contra-
aftaque, el PC_C se intercala con el vehiculo de asistencia neutra n°2 detrés de este grupo, después los vehiculos de los
directores bajo el control del C3 que es el encargado del peloton.




122 ﬂ‘-tc' ) Guia de Formacion

4.3.5.5. CORREDORES CON DIFICULTADES EN LA PARTE TRASERA DEL PELOTON

* Seglin la dificultad del recorrido, la distancia, las condiciones meteoroldgicas (viento, lluvia), el ritmo, las fracturas pueden
producirse en cabeza, en mitad del peloton, pero lo mas frecuente es que se produzcan atras, con corredores que quedan
descolgados.

e EI PCC debe anticiparse a las acciones que vayan a producirse.
e Debe hacer venir detrds de él al coche de asistencia neutra n° 3.

¢ El C3 y el PCC trabajan a vista a partir del techo de sus vehiculos y permanecen constantemente en comunicacion por
radio desde que hay fracturas.

e El PCC efectuara un barrage sobre el grupo de descolgados.

¢ Desde que la diferencia es visualmente suficiente ( de 80 a 100 metros) el PCC se posiciona por detras del grupo
precedente con el vehiculo de asistencia neutra n°3.
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¢ El C3 toma la posicion del PCC y mantiene el barrage.
¢ Hace pasar al médico, no es prioritario.

e Después autorizara el paso a un nimero limitado de vehiculos de directores (en funcion de la diferencia y de la topografia
del terreno).

e EI C3 confia el grupo de descolgados al CM de detras, para remontar rdpidamente e unirse al PCC y al vehiculo de
asistencia neutra n°3.
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Siguiendo la evolucion de la velocidad de los grupos delanteros, o de la topografia (descendente después de una ascension), los
corredores distanciados pueden ver su retraso disminuido. En caso de retorno de estos, hay que:

o Verificar los retornos con el C3 o CM2.
e Parar la fila de los vehiculos de los directores para dejar paso a los corredores.

 E| CM tiene que prevenir y anticiparse, desde que los corredores estan a 200 metros de la cola de los vehiculos. En
funcion de la velocidad del peloton, el CM remontara y parara esta fila de coches para recrear las diferencias, o siguiendo
el caso, informa al C3 del retorno de los corredores por radio con el fin de que pueda efectuar un barrage, parando la fila
de los vehiculos técnicos.

IMPORTANTE

En situaciones dificiles, cuando se forman varios grupos. No hay que olvidar que el nimero de comisarios es limitado. Dos elecciones
pueden hacerse en funcion de las diferencias, de la composicion de los grupos y del nimero de vehiculos.

La presencia de corredores distanciados permite apreciar, si hay que controlar y mantener los barrages, y evaluar la probabilidad de que
puedan reintegrarse en el grupo.
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4.3.5.6. INCIDENTES DE CARRERAS

Los incidentes de carrera pueden sobrevenir en cualquier momento y varian segun el tipo, la naturaleza, la severidad de los mismos. En
todos los casos, el comisario debe intervenir para asegurar la seguridad de los corredores y la equidad deportiva. En estos casos, el
proceso de decision es de importancia primordial.

NATURALEZA DE LOS INCIDENTES Y PROCESOS DE DECISION

Tabla. Ejemplos de incidentes de camera

Ejemplos de incidentes de carrera

« Condiciones meteoroldgicas: nieve o lluvia intensa, frio o calor intenso, ausencia de visibilidad, tornados,
tifones, viento fuerte.

« Calzada impracticable: inundacion, hielo, fuga de hidrocarburo, calzada estropeada.
« Carretera bloqueada: manifestacion, incendio, accidente.

- Largo periodo de espera de llegada de asistencia médica: en caso de movilizacion del servicio médico o casos graves
0 MUy NUMEr0Sos.

« Indisponibilidad de la mayoria de los corredores: caida masiva, errores de recorrido, pinchazos simultaneos.
« Paso a nivel cerrado.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.2.029

En caso de accidente o de incidente que ponga en peligro el desarrollo regular de la carrera, el director de la organizacion, de acuerdo
con el colegio de comisarios puede decidir:

e Modificar el recorrido.

e Neutralizacion temporal.

¢ Considerar la etapa no disputada.

e Anular una parte de la etapa y los resultados de clasificaciones intermedias, dar una nueva salida en las proximidades del incidente.
e Conservar los resultados

e Dar una nueva salida teniendo en cuenta las diferencias registradas en el momento del incidente.

No existen reglas mas detalladas. Las decisiones deben tomarse en relacion:
e La seguridad de los corredores y los seguidores.
¢ Si el desarrollo o el resultado de la carrera son modificados por una situacion subita.

El momento del incidente puede influir en la decision. En efecto, en caso de incidente en los ultimos km de una prueba, una neutralizacion
no aportara nada al desarrollo deportivo de la prueba: hay pocas oportunidades de atraparlo.

Ejemplo: una caida masiva que afecte a gran parte de los corredores

Si la caida ocurre al comienzo de la prueba, se aconseja una neutralizacion para permitir a los implicados el obtener cuidado, reponer
su material y volver a salir de forma normal. La misma situacion en la Gltima hora de carrera no podra ser compensada por una
parada de la carrera y una nueva salida. Los cuidados y las reparaciones tuvieron luga, pero una neutralizacion no puede ser
organizada.
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PASOS A SEGUIR EN LA IDENTIFICACION DE UN INCIDENTE

'

" IDENTIFICACION ,
. DEUNRIESGO

Esquema. Pasos a seguir en la identificacién de un incidente

De manera practica, desde que se identifica un riesgo o se constata un incidente, el organizador informa al PCC. Juntos, deberan decidir:

EN QUE MOMENTO APLICAR LA DECISION LAS DISPOSICIONES A APLICAR
« Precisar: « Evacuacion de los corredores,
- las composiciones de grupo « Neutralizacion,
- las diferencias « Modificacion de la carrera.
El PCC deberd movilizar a su equipo para esto. El PCC debera tener el control deportivo unido a
estas decisiones.

En ultimo lugar, conviene aplicar las decisiones con calma pero con reaccion, combinando el interés de los corredores y el de la carrera,
con ayuda de todas las fuerzas disponibles: colegio de comisarios, escolta, organizacion.

En todos los casos, el comisario cronometrador corregira el tiempo final de la carrera de la neutralizacion.

CASO PARTICULAR: PASO A NIVEL- TREN

Este caso particular, c-a-d, los grupos o corredores bloqueados por un paso a nivel cerrado, no se gestiona de la misma manera que los
incidentes de carrera y, en conformidad con el reglamento deja menos margen de maniobra en las decisiones.

La tabla horaria de la guia técnica debe hacer mencion de los pasos a
nivel. El organizador debe reunir las siguientes informaciones y
facilitarselas al colegio de comisarios para evaluar y anticipar los
riesgos:

e Horarios de paso de tren.

* Naturaleza de los transportes ferroviarios, por ejemplo, los trenes de
transporte industrial son raros y poco utilizados.

e Soporte para proteger a los corredores: policia u otro.

e Practicas regionales; en ciertos paises los trenes industriales se
paran delante de las carreras ciclistas.

Si un paso a nivel representa un riesgo importante, el PCC sefiala este aspecto en la reunion de directores deportivos. No recuerda la
reglamentacion, pero evoca su existencia y recuerda la prohibicion de franquear un paso a nivel cerrado.

En carrera, el C2 o el CM debe anticipar la travesia del paso y colocarse por delante de carrera para tomar las disposiciones necesarias.
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En el caso en que uno o varios grupos de corredores estén bloqueados por un paso a nivel, se aplican las siguientes reglas:

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.3.035
Paso a nivel

Atravesar un paso a nivel cerrado estéa prohibido. Los corredores que no respeten esta prescripcion seran puestos fuera de la
competicion por los comisarios. Articulo 2.3.034.

* Uno o varios corredores escapados paran en el paso a nivel, pero éste se abre antes de la llegada de los perseguidores. Se
considera incidente de carrera.

¢ Uno o varios corredores escapados con ventaja de 30 segundos se paran en el paso y el o los perseguidores alcanzan a los
corredores escapados en el paso cerrado. En este caso, la carrera se neutraliza y se dispone a dar nueva salida con las mismas
diferencias, después de que pasen los vehiculos oficiales. Si la ventaja es de menos de 30 segundos, el cierre del paso a nivel se
considera como incidente de carrera.

* Si uno o varios corredores de cabeza atraviesan el paso antes de su cierre y el perseguidor o los perseguidores quedan bloqueados,
el cierre se considera como incidente de carrera.

Toda situacion excepcional ( cierre excesivamente largo del paso) sera considerada por los comisarios.

Las reglas citadas se aplican en situaciones similares, como obstaculos, puntos moviles, etc.

En caso de bloqueo por un paso a nivel, la cooperacion entre la
organizacion y el colegio de comisarios se demuestra:

¢ El colegio de comisarios aplica la reglamentacion dando una nueva
salida. Si los corredores deben ser esperados mientras que el
cronometrador continua, esta espera debera ser organizada fuera
del paso a nivel para evitar que sean bloqueados una segunda vez.

e El regulador y la direccion de la prueba se aseguran de que los
vehiculos de organizacion pasen delante y establecen la distancia de
los corredores. Los fotdgrafos no deben entorpecer la nueva salida.

EN RESUMEN

¢ L as informaciones emitidas por el comisario, garantizan la detencion de la carrera y deben ser claras y estar controladas: los
grupos, corredores, diferencias, nuevas salidas.

¢ L a inmediatez de la aplicacion del reglamento permite gestionar el incidente y ser transparente para el desarrollo de la carrera.

e Aunque conozcan las reglas de los pasos a nivel, los corredores y los equipos no comprenden su aplicacion. En gran parte, no
tienen una vision global de la caravana de la carrera, la sorpresa o la decepcion de ver interrumpido el esfuerzo por un hecho ajeno
les deja un sentimiento de frustracion. En estas condiciones, los comisarios no deben discutir, ni negociar, ni entrar en explicaciones
reglamentarias. Esto se hara después de la prueba.

IMPORTANTE

El reglamento UCI prohibe la presencia de pasos a nivel en pruebas contra-reloj.
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ERRORES EN EL RECORRIDO

Una lista no exhaustiva de casos y las reacciones posibles de los comisarios se presenta a continuacion. Los principios que prevalecen
son:

Esquema. Principios que prevalecen

Tabla. Ejemplos de errores de recomido y reacciones posibles de los comisarios

EL TOTAL DE LA CARRERA ABANDONA EL ITINERARIO OFICIAL:

puade raanudarse con el itiner
la carrera contin(ia con las d as.

« Si esto no es posible, parar |a carrera, hacer media-etapa y volver a dar una salida con
las diferencias del itinerario oficial.

SOLO UNA PARTE DE LA CARRERA SE DIVIDE: los corredores afectados deben dar
media vuelta y volver al itinerario oficial.

- Sea cual sea la desventaja ocasionada, ninguna decision puede tomarse por parte de.
los comisarios. Ningtin corredor podra argumentar el cardcter involuntario de la
desviacion o la responsabilidad de un tercero (organizador, escolta, efc.).

SOLO UNA PARTE DE LA CARRERA SE DIVIDE: voluntariamente, por falta de informacion,
los corredores afectados alcanzan el itinerario oficial con una ventaja.

‘comisarios pochdn colocar el grupo o los grupos con la ventzja que posean.
a de detener momentaneamente el grupo.
DESVIACION VOLUNTARIA O INVOLUNTARIA DANDO UNA VENTAJA AL CORREDOR:
( distancia mds corta, por ejemplo, un puerto, pavés)

« Los comisarios podran poner fuera de carrera al corredor o corredores.

SITUACION MAS COMPLEJA: composicion de grupos o diferencias desconocidas,
desviacion larga o préxima a la llegada para no influenciar el resultado.

+ Los comisarios no podran tomar ninguna decision Justa deberan repartir la carrera,
sin tentativa de restablecer la situacion de carrera que habia antes de la desvia:mn

De nuevo, la cooperacion entre la direccion de la organizacion y el colegio de comisarios es esencial:
e La organizacion sabe si la carrera puede continuar via desviacion o si hay que hacer una media etapa.

e En funcion de estas informaciones, el colegio de comisarios decide sobre las diferencias, los expulsados, neutralizaciones
y todo lo que afecte a los corredores.

e | a organizacion debe permitir a la caravana las condiciones normales de circulacion, sobre todo en la parte delantera'y
trasera, por ejemplo:

- para asegurar la seguridad (motos, policia, etc) circulen por delante de los corredores,
- no haya vehiculos que blogueen por detras ( prensa, invitados),
- no haya corredores por detras de los vehiculos de fin de carrera.
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4.3.5.7. INCIDENTES MECANICOS DE LOS CORREDORES

Los pinchazos, incidentes mecanicos y las caidas son hechos
normales. Los corredores necesitan asistencia mecanica o médica
pero no da derecho a los directores deportivos a organizar el retorno
del corredor o corredores accidentados de manera irregular.

El incidente mecanico, puede ocurrirle a cualquier corredor, forma
parte de la carrera ciclista. La equidad y la seguridad son la base de la
vigilancia de estos aspectos por parte de los comisarios.

REGLAMENTO UCI

e | os corredores podran ser asistidos por el personal técnico desde los vehiculos de equipo o por la asistencia neutra o coche
escoba.

Para cambios de bicicleta, |a bicicleta que deja el corredor debe ser recuperada por los vehiculos de la caravana, del equipo , de la
asistencia neutra o del coche escoba.

La asistencia en puesto fijo s6lo puede efectuarse para cambio de ruedas.

En las carreras en circuito, todo cambio o asistencia (comprende el cambio de bicicleta) puede ser efectuada en las zonas
autorizadas(ARTICULO 2.3.029).

e Sea cual sea la posicion de un corredor en la carrera, su asistencia o su ajuste mecanico, por ejemplo, los frenos, sélo se autorizan
en cola de pelotén y en parado. Se prohibe engrasar las cadenas desde el coche.

La aplicacién de esta disposicion en caso de caida se deja a la libre apreciacion del comisario (ARTICULO 2.3.030).

e Se prohibe preparar o tener preparado el material fuera del vehiculo, todas las personas deben permanecer en el interior de los
coches (ARTICULO 2.3.031).

* Si se autoriza la asistencia desde moto, la moto sélo llevara ruedas. ARTICULO 2.3.032.

La base de una asistencia eficaz y sin irregularidad depende de un niimero de circunstancias. Todas ellas no estan reunidas, pero si se dan
las siguientes condiciones, el efecto es favorable. Cada parte participante vigilard:

Tabla. Requisitos para una resolucion de problemas eficiente

DESDE EL PUNTO DE VISTA DEL ORGANIZADOR
Y LOS COMISARIOS

DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LOS EQUIPOS
Y LOS CORREDORES

« Asegurarse de que radio-vuelta advierte rapida y eficaz- + Asegurarse que el material estd preparado.
mente a la asistencia mecanica, la del equipo o la neutra. |, permanecer a la escucha de radio-vuelta.

- Asegurarse de que ningun vehiculo o situacion interfiera + Asistir lo mas rdpidamente posible para limitar el retraso
en la asistencia al corredor. del corredor.
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En caso de averia mecanica, un nimero de practicas irregulares pueden ser realizadas por los equipos. El comisario debe hacer saber que
desaprueba este tipo de acciones y que se aplicaran sanciones si persiste:

* Falsa asistencia o reglaje rodando, en los puertos o en caso de viento contrario, con el corredor agarrado al vehiculo. Este
caso se asimila a un agarre.

e Asistencia lenta, para no ser visto por los comisarios.

* Se admite que un corredor, que vuelve después de un incidente mecanico, pueda beneficiarse de la estela de los
vehiculos de la fila que sigue su grupo, pero no de vehiculos que estén fuera de la fila.

RETORNO DE LOS CORREDORES

El retorno de los corredores al pelotdn se beneficia de la estela de los vehiculos que constituyen la fila de los coches que van detras de un
grupo, esto esta tolerado. Aqui, el corredor adelanta a los vehiculos, y de manera temporal, recupera permaneciendo protegido detras de
un vehiculo.

En este caso, el retorno del corredor accidentado estd a la vista del comisario en moto.

Los equipos y los corredores esperan de los comisarios que verifiquen que cada corredor pueda beneficiarse de esto. En el esquema de
arriba, si un coche deja un espacio muy grande que no permite al corredor beneficiarse de la fila de vehiculos (para perjudicar a un
corredor), el comisario debe intervenir.
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No se acepta que un vehiculo remonte la fila de vehiculos teniendo al corredor adelantando en su estela.

g -~ - R
™~

Interdit

RETORNO DE UN CORREDOR ACCIDENTADO CON GRUPOS DE DESCOLGADOS

Esta situacion es la mas delicada, puesto que el comisario debe decidir rapidamente si:

* Favorece el retorno del corredor, reconstituyendo la fila de los directores deportivos que van por detras del grupo principal y levanta el
barrage o

e Mantener con el fin de no favorecer el retorno al pelotdn de corredores que podrian modificar el desarrollo de la carrera (sprinters, leader
y comparieros, etc.)

Tabla. Elementos de decision para levantar o mantener un bamage

LEVANTAR EL BARRAGE MANTENER EL BARRAGE

« Si el grupo de descolgados no es muy importante. « Si el numero de descolgados es elevado.
« Sobre los corredores que han cesado su esfuerzo.

« Evitar que el retorno tolerado a la fila de urj corredor « Al contrario, mantener un barrage sobre un corredor a
accidentado beneficie a otro corredor en dificultad o ccidentado bien clasificado o ser lider de una clasificacion,
descolgado regularmente, sobre todo, si éste Gltimo es el puede ser sancionado para el resto de |a prueba.

lider de un clasificacion o va bien posicionado en la general.

EN RESUMEN

o |dentificar las posiciones de los corredores accidentados o descolgados en las diversas clasificaciones.
e Pedir a los directores deportivos que circulen de manera compacta en la fila para favorecer la estela.
e Controlar y prohibir, si es necesario, el retorno de un corredor detras del vehiculo de su director deportivo.
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4.3.5.8. CAIDAS Y CUIDADOS MEDICOS

El retorno de uno o varios corredores que han sufrido una caida se
gestiona de la misma manera que el retorno después de un incidente. En
caso de duda, la actitud de los comisarios debe ser magnanima.

La accién mas importante es asegurar asistencia médica a los corredores
accidentados, antes de efectuar una asistencia mecanica y el retorno
después de una caida importante.

En caso de caida, acciones del colegio de comisarios:

e Dar prioridad a la asistencia médica (médico, ambulancia) con ayuda del
regulador.

* Pedir al CM2 que regle el pasaje de los vehiculos y que apunte los
dorsales de los corredores accidentados.

e EI PCC vuelve a la trasera del peloton y pide a los directores deportivos
que configuren la columna de vehiculos de directores, no dejar espacio
para reconstituir la columna rapidamente, y asi, facilitar el retorno de los
corredores.

e EI PCC pide al C3 y/o CM2 que vigilen el retorno de los corredores
accidentados.

e Hay que prevenir el buen sentido para dejar a los directores deportivos
asistir a sus corredores, para que éstos se aseguren de su estado de
salud, y reparar los dafios materiales.

Fuera de las caidas pueden administrarse cuidados médicos.
Descripcion detallada, “Los servicios médicos”, punto 4.3.7.

REGLAMENTO UCI

e | os cuidados médicos en carrera seran efectuados exclusivamente por el médico o los médicos Qesignados por el organizador,
desde el momento en que llegan a la linea de salida hasta que abandona la linea de llegada. ARTICULO 2.2.019.

e En caso de tratamiento importante o en el transcurso de una ascension, el médico, obligatoriamente debe asistir en parado. El
médico es el responsable de su coche y de sus ocupantes y no tolerara que nadie facilite el retorno del corredor al peloton. Articulo
2.2.020.

4.3.5.9. ASCENSIONES

CABEZA DE CARRERA

e Hay que considerar que las diferencias de nivel en las ascensiones son mayores que en llano: los mejores escaladores
pueden alcanzar los minutos de retraso en algunos km de ascension.

e Los comisarios vigilan la presencia de los vehiculos y que éstos permanecen detras del grupo/s de cabeza, sobre todo si
el puerto en cuestion es decisivo para el resultado final.

e Al llegar al 1 km de la ascension, se pide a todos los vehiculos de cabeza que tomen la delantera puesto que los
corredores descienden rapidamente.

¢ Después de la cima y durante el descenso, la posicion de los vehiculos es fija, puesto que sera imposible adelantar. Cada
uno se reposiciona después del descenso. En este momento, un punto preciso de informacion debe hacerse y los
comisarios deben elegir un reposicionamiento de los diferentes vehiculos.

* En los descensos, las diferencias pueden evolucionar rapidamente.
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COLA DE CARRERA

e Las reglas para dirigir la prueba permanecen vigentes para los barrages, pero en una ascension complicada y larga, como
la subida de un puerto, la progresion de los vehiculos es lenta y el efecto de aspiracion es muy limitado, practicamente
nulo.

e Desde las primeras rampas, los no-escaladores se descuelgan rapidamente y circulan por la izquierda. Los vehiculos de
los directores deportivos progresan detras del PCC y el C3, siguiendo el grupo principal. Los barrages aqui son “ligeros”.

¢ Desde que se crean fracturas (80 a 100 metros) el PCC pasa con el vehiculo de asistencia neutra n° 3, y el C3 efectua
barrages cortos, permitiendo el paso de los primeros vehiculos de directores para dar prioridad a la asistencia mecanica y
asistencia a los primeros de la clasificacion general. Frecuentemente el PCC finaliza la cima con un grupo de 20 a 30
corredores, asi como los coches de los directores deportivos.

* EI CM vigila a los corredores al nivel de los vehiculos de los directores, conservando una gran movilidad.

* No dejar que vehiculos se intercalen en dos grupos importantes, puesto que los coches constituyen un peligro para los
corredores que vuelven del descenso. Es necesario efectuar un barrage detrds del segundo grupo.

4.3.5.10 EL AVITUALLAMIENTO

Descripcion detallada: “El avituallamiento”, punto 4.2.2.1.

Hay que distinguir las pruebas o etapas de menos o de mas de 150 km.

MAS DE 150 Km MENOS DE 150 Km

Esquema. Zonas reservadas al avituallamiento segun la distancia de las pruebas o etapas

MAS DE 150 KM

e Los organizadores deben prever zonas reservadas al avituallamiento.
Las zonas para el mismo estaran sefializadas. Seran lo
suficientemente largas para permitir el buen desarrollo de las
operaciones.
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e La zona debe estar sefialada al menos 5km antes de encontrarla y en
un lugar adecuado al perfil del recorrido.

e Es aconsejable que se prevea después del km 80 al 100 de carrera.

e Se efectuaran pie a tierra por el personal auxiliar de los equipos. Por
un lado de la calzada, obligatoriamente, por el lado del sentido de
circulacion del pais.

e Los coches deben circular prudentemente en una sola fila, se
producen caidas.

e Algunos organizadores disponen estas zonas por equipo, lo que
contribuye a disminuir los riesgos.

MENOS DE 150KM

e Se aconseja proceder a avituallar desde el coche de equipo.
* Una zona de avituallamiento fija no puede aparecer en la guia técnica.

e Se tolera el avituallamiento por un auxiliar posicionado al borde de la carretera si las condiciones de seguridad y
reglamentarias se respetan.

AVITUALLAMIENTO DESDE LOS VEHICULOS

¢ Los corredores deben dejarse caer a la altura del coche de su director. No se puede realizar detras del coche del
comisario, ni en el pelotdn ni en la cola.

e Si se forma un grupo de escapados de al menos 15 corredores 0 menos, se autoriza el avituallamiento a la cola del
grupo.

e Se deben respetar estas condiciones:
- Fuera de la aglomeracion y en carreteras largas.
- Prohibido en subida o bajada.

- Detras del coche del PCC para asegurar la buena circulacion de los vehiculos, salvo autorizacion del comisario(
fuerte calor, ascension larga).

- Esta prohibido el bidén pegado.
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PROHIBICION DE AVITUALLAMIENTO

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.3.027

Esta prohibido el avituallamiento en las ascensiones, los descensos, asi como en los 50 primeros km y en los 20 dltimos. El colegio de
comisarios puede reducir estas distancias teniendo en cuenta la categoria de la prueba, las condiciones atmosféricas, el perfil y la
distancia de la prueba. Esta decision se comunicara antes de la salida de la prueba.

4.3.5.11. HECHOS DE CARRERA- DECISIONES DURANTE LA CARRERA

PREVENIR, REACCIONAR Y SANCIONAR
En funcion del comportamiento de los corredores y de los directores deportivos en los hechos o incidentes de la carrera, los arbitros deben
tomar disposiciones inmediatas:

* Cuando el comisario o el CM observan una situacion o incidente que pueda generar una falta ( por ejemplo, un pinchazo),
debe ralentizar, advertir, a titulo preventivo, invitando al director a que cese o que no lo intente.

¢ Si el director persiste en su posicion o lo intenta, un ultimo aviso por radio.

o Si persiste, puede ser motivo de la puesta fuera de carrera (carrera de un dia) o la retrogradacion dentro de la fila de
coches para el dia siguiente (carreras por etapas).

Un gran nimero de hechos pueden sobrevenir en cualquier momento, la vigilancia y la rapidez de intervencién pueden limitar el ndmero
de infracciones.

La lista de infracciones deportivas a vigilar y sancionar, esta disponible en el Reglamento UCI, en el Titulo 12.
¢ La mayoria concierne a los directores deportivos: dejan que los corredores se agarren, de avituallamiento.

e Otras conciernen a los corredores: sprint irregular, agarrarse a los vehiculos, comportamiento que dafie la imagen del
ciclismo.

e Para los directores como para los corredores, los comportamientos antideportivos, deben ser objeto de sanciones
inmediatas: agresiones, etc.

Ejemplos de puesta fuera de carrera inmediata

e Corredor agarrado a un vehiculo.

e Obstruccion y comportamiento peligrosos.

e Faltas sobre un corredor, oficial o un tercero.

e Atravesar un paso a nivel cerrado.

e Agarrar a otro compafiero del maillot.

e Quitarse el casco en el transcurso de la prueba.
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4.3.5.12. POSICION DE LOS VEHICULOS DE DIRECCION DE LA ORGANIZACION

El vehiculo o los vehiculos de la organizacién tienen un papel de regulacion con los otros vehiculos de la organizacion, no son vehiculos de
comisarios, ni de asistencia mecanica o médica, ni de equipo.

En las situaciones anteriormente descritas, se recomienda la siguiente posicion:

Tabia. Recomendaciones del posicinamiento de los vehiculos segiin las condiciones de la carrera

PELOTON AGRUPADO
ESCAPADA

con' el ccichn del az

ESCAPADA CON DIFERENCIA
IMPORTANTE SOBRE EL
PELOTON

VARIAS ESCAPADAS Los dos vehiculos pueden posicionarse por detras de los grupos, con el C2y el CM1,
por ejemplo.

En todos los casos, la direccion de la organizacion asegura que el orden por delante de carrera, puede haber otro tercer coche.

En el pasado, la prioridad de posicién detras de los grupos de cabeza era objeto de tension entre comisarios y organizadores. La UCI da
regularmente consignas para gestionar estas situaciones en los seminarios de comisarios.

Aunque este Ultimo punto sea delicado, los comisarios deben tener como referencia:

Ningtin grupo de cabeza debe progresar sin el control de un comisario, un vehiculo de
organizacion no puede ejercer esta funcion

Esquema. Informacion de referencia para la posicion de los vehiculos de la organizacion
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Si existe controversia en estas reglas, debe llegarse a un punto cordial y positivo entre el PCC y el representante de la organizacion. Si la
situacion persiste, el PCC debera sefialar en su informe de evaluacion que la posicion del vehiculo de direccion de la organizacion no es
correcta.

EN RESUMEN

e Evaluar cada configuracion de carrera, consultar los modelos de esquemas explicados.
o Retener el caso de puesta fuera de carrera y aplicarlo inmediatamente.

e Las funciones y la prioridad de los vehiculos.

e La gestion de corredores descolgados y casos extremos en cola de pelotdn.

e Gestion de corredores accidentados o con incidente mecanico.

e |a cogestion con el organizador de los incidentes.

LO QUE HAY QUE HACER

e En cada situacion de carrera, repartir y utilizar a todos los
miembros del colegio de comisarios.

e En caso de incidentes; mantener la sangre fria.

* No aceptar practicas irregulares en cuanto a asistencia
mecanica o avituallamiento.
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4.3.6. PILOTOS: CIRCULACION Y SEGURIDAD EN CARRERA

Cada miembro del colegio de comisarios tomara contacto con su piloto, verificara el funcionamiento del equipo de radio antes de la salida
y le indicara su posicion en carrera.

4.3.6.1. LA CIRCULACION EN CARRERA

Las érdenes y consignas de los comisarios y del organizador deben ser seguidas y ejecutadas inmediatamente por los conductores y
pilotos. Estos son responsables de su vehiculo ARTICUL02.2.051.

4.3.6.2. SEGURIDAD EN CARRERA

LA ESCOLTA MOVIL

Indispensable para la seguridad en las pruebas ciclistas, la escolta

motociclista, que se compone de asociaciones de moteros civiles o
fuerzas de orden publico, participa en la proteccion del conjunto del
peloton y se desplaza rapidamente por el mismo.
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Su mision es:

Llegar a los lugares que representen un peligro

PREVENIR A los usuarios de la carretera mientras pasa una carrera ciclista

A los vehiculos ir en sentido contrario o entre los grupos

Neutralizando las intersecciones del recorrido, asegurar la cobertura a los
diferentes grupos de ciclistas, en cabeza o atrasados

El paso alos corredores.

REACCIONAR A todas las situaciones imprevistas

Los puntos peligrosos del recorrido, virajes, isletas, rotondas, vehiculos

SENALIZAR mal aparcados.

REGULARY CONTROLAR evacuar los vehiculos extranos a la organizacion que se intercalen en la
REGULARY CONTROLA Briche.

Esquema. Mision de la escolta movil

e La manera de evolucionar comprende:
- La posicion en los puntos peligrosos y el estacionamiento de las motos.
- Adelantar al peloton seguramente.
- La evolucion en la caravana.
- Franquear los descensos sin entorpecer la progresion de los corredores
- La travesia de ciudades y pueblos: afluencia de publico.

e En la medida de lo posible deben conocer el recorrido de la prueba. Si no, deben leer atentamente el libro de ruta para
anticiparse a las zonas peligrosas ( puentes, pasos a nivel, pavés, etc.)

e El funcionamiento de la escolta debe ser definido y las
misiones de cada uno precisadas (abre carrera,
proteccion de los corredores, ). Vehiculos PC (puesto de
mando) o direccion de seguridad circulardn por delante
y anunciaran los puntos particulares no previstos por el
dispositivo.

¢ Cada moto debe estar equipada de un receptor radio-
vuelta.

e La escolta tiene un papel fundamental para asegurar la *
seguridad de los corredores retrasados.
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Ejemplos de situaciones (escolta movil- seguridad)

Estrechamiento de la calzada

= Deepran s remnt Pahstacle
o Gouas 43 31

Estrechamiento de la calzada
y paso en una fila

» Drzpzau jauma cevent Fabstacle
 Cous de st

Vehiculos mal aparcados L 4

w Drapeau Fore devard l'oxtacie
w Cops des il
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Vehiculos entorpeciendo

w Drapeau Fure dsvart l'oElacle
w Coups Jes et

Cruce sin cambio de direccion

w Lo rotacd ast geid D'wn cifé,
# hlncies la cireslalin asec sa maln
3 ['A ATE par ki-mime.

Cruces sucesivos sin cambio de direccion

w Las oot sy sonl en e sul'sanl.
s bhoquent ke circulaben en restant
sF eurs rotoe 2fin de repaie dus
rawiemant

141
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Cruces con isletas sin cambio de
direccion paso por los dos lados

= [apeal Fure devart [ostac
= Goups dee et

Cruce con cambio de sentido
=

w Lie wotrd bluces b circukation el
Indlique auW councurs @ drecimn
LY

Giratorio, giro por la derecha

L Pl ng B e Siraneat jine
1ACE FUK SINENTE devan | nbsania
ol CETIE wera a ganche

u Couzs 42 EE
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Giratorio, rodeo por los dos lados

= La mola~d ag % | dragea jaune
Ttk suk mars devan, |'obsads
o ity a gawde

w Coua de siffst

Giratorio, viraje a la derecha

w0 Le matzrd agit2 e drmpzau auna
face aLx coureurs cevent |'obezadta
Cu cenire vers [ cauche,

w Coups des et

Giratorio, rodeo por la derecha,
viraje a izquierda

w Le prawier malar agie I d-apean

|ALINg Fane % ETrRLE davant

l'oastacte du conire vers |a geucha

= Le s2cord matzed blocus la
GreLiEin e IndigJe 2L coreurs
la diraction a prendra.

= Coup e xifl gl
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LAS FUERZAS DE SEGURIDAD ESTATICAS

e |as fuerzas de seguridad estaticas estan constituidas por fuerzas del orden publico o por voluntarios civiles.

e El organizador debe prever las intersecciones y los puntos de peligro que deben ser protegidos.

e Al paso de los corredores y seguidores, deben indicar la direccion a seguir.

¢ Su misién esencial es la de securizar la prueba, advirtiendo de la inminencia de la llegada de la prueba.

e El personal debe conocer su mision, es responsabilidad del
organizador.

¢ Una misma persona puede asegurar el control y la seguridad de
cruces que estan distantes. Debe ser prudente en sus
desplazamientos, sobre todo en los itinerarios fuera de carrera.

e Debe llevar un simbolo sefalizador adaptado a la reglamentacion del
pais; sefial verde= pasar; sefial roja= parar.

e El bloqueo por barreras o por obstaculos no garantiza que un
automovilista se intercale en el recorrido. Un recorrido no esta
cerrado si las barreras no son desplazables o si los miembros del
dispositivo vigilan los puntos de entrada.

SENALIZACION DE LOS OBSTACULOS

* El organizador debe sefializar, a una distancia Gtil y con ayuda de paneles indicadores, todo obstaculo que represente un
riesgo para la seguridad de los corredores y seguidores.

¢ Deben estar indicados en la guia técnica. Para carreras de un dia, deben mencionarse en la reunion.

¢ El organizador hara preceder la cabeza de carrera por un vehiculo de reconocimiento que podra sefalar los nuevos
obstaculos eventuales o problemas en el recorrido.

PROTECCION DE LOS OBSTACULOS

o El organizador deber anticiparse a los puntos posibles de caida,
protegiendo los obstaculos conocidos (con colchones) o hacerlos
quitar por la autoridad cuando sea posible.

e Ademas de la proteccidn, los corredores deben conocer la proximidad
de los mismos, con el fin de evitar peligro. Esta prevencion debe
hacerse de manera visual (bandera amarilla) y sonora (silbato) por un
miembro de las fuerzas de seguridad (agitando la bandera amarilla).
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PREPARACION DE LA CALZADA

e El estado de las carreteras no debe constituir un peligro para los corredores.
e Las zonas de obras o la presencia de grava debe ser evitada.
e Ciertos puntos como zonas con gran nimero de guarda railes pueden constituir un peligro para los ciclistas.

¢ Los puentes viejos (construidos en madera) deben ser objeto de atencion (revestidos con una moqueta u otras
protecciones).

e as zonas industriales, portuarias, o los centros de las ciudades tienen vias de tren que pueden ser un punto de caida.

PROTECCION DE LOS PUNTOS SENSIBLES (TUNELES, PASOS A NIVEL, ETC)

¢ Tlneles: el organizador tiene la responsabilidad de iluminar los tineles
que atraviesa su prueba, en caso de que no haya iluminacion. En todo
lugar del mismo y a la entrada debe ser posible distinguir a ojo la
matricula de un coche a 10 metros al igual que un vehiculo oscuro a
50 metros.

* Pasos a nivel: el organizador debe indicar en la guia técnica el
conjunto de pasos a nivel. Debe informarse a las autoridades
competentes del paso de la carrera para que los horarios de paso
puedan adaptarse.

¢ Animaciones deportivas (sprint , Grand Prix de la montagne, zona
de avituallamiento): el organizador coloca en el recorrido
animaciones deportivas en sitios estratégicos. Estas zonas son
sensibles, desde el punto de vista de la seguridad, puesto que
afluye mucho publico. Conviene protegerlas con vallas o un corddn
antes y después de la linea.

e Los comisarios deben verificar que el organizador tomado las
méximas medidas de seguridad para evitar que este punto sea una
fuente de peligro en el recorrido.
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EN RESUMEN

e Conocer las necesidades y los papeles de los conductores para facilitar su trabajo.

e Conocer los drdenes de prioridad en las intervenciones de los vehiculos.

e Situar los vehiculos de asistencia neutra.

e Hacer evolucionar los vehiculos en funcion del desarrollo de la carrera.

e Recordar al vehiculo del médico que sdlo tiene prioridad en caso de accidente o necesidad.
e Controlar los barrages.

e Tener vision para colocar los vehiculos sin que su posicion perjudique o beneficie.

» Medidas de proteccion del recorrido: escolta, personal.

e Conocer la mision y el papel de los sefialadores fijos y moviles.

e Las zonas de avituallamiento.

e |dentificar los pasos a nivel y el horario de trenes.

e | a sefializacion en los tineles.

e | os obstdculos del recorrido deben estar indicados en la guia técnica, sefializados y protegidos.

LO QUE HAY QUE HACER

e Asegurarse del buen estado de la carretera.
e Informarse sobre la meteorologia.

¢ Dialogar con la escolta motociclista para determinar sus
tareas.

* Verificar que los puntos caracteristicos no representan un
peligro.

e Sefalar los peligros a los corredores de forma visual y
sonora.

¢ Vigilar los desplazamientos de los coches en el peloton.

e Saber rechazar una autorizacion de paso si no es
adecuada.

e Utilizar |a radio de los comisarios para clarificar una
situacion o una diferencia.

e Tomar contacto con su piloto, verificar el funcionamiento
de la radio antes de la salida, indicar la posicion del coche
en carrera.
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4.3.7. LOS SERVICIOS MEDICOS

PRINCIPIOS BASICOS

La puesta en marcha de la ayuda médica en una competicion es un punto esencial. Todo retraso, error, indecision pueden tener una
consecuencia grave para la integridad fisica del herido.

Es imposible definir reglas que se apliquen en todas las situaciones, puesto que cada intervencion del servicio médico varia en funcion de
la gravedad del accidente. Existen unos principios basicos a aplicar en toda intervencion:

¢ Deben intervenir en los minutos siguientes al suceso del accidente o
a la aparicion de sintomas.

* Una evacuacion debe ser efectuada en el menor tiempo posible
trasladando al herido al lugar apropiado.

e Filmadas por los medios de comunicacion puede dafiar la
sensibilidad del gran publico.
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LOS MEDIOS HUMANOS

2 enfermeros/as
diplomados

Esquema. El personal médico

El personal médico estad compuesto:

e Un médico jefe, médico deportivo que tenga experiencia en ciclismo. Es el coordinador general y debe estar asistido por
uno o dos médicos adjuntos.

¢ En las ambulancias: dos pilotos y dos enfermeros diplomados.

Cualificacion y experiencia de conductores de ambulancia:

e | os conductores de ambulancia deben poseer la cualificacion nacional, la mas elevada en cuanto a materia de transporte
de ambulancias.

¢ Los conductores de coche de médico deben esta habituados a conducir en el recorrido de una carrera ciclista.

LOS MEDIOS MECANICOS

Esquema. Tipo y niumero minimo de vehiculos medicalizados a prever por el organizadoe

El organizador debe prever:

¢ Al menos un coche de médico, si es posible, tipo cabriolet, este vehiculo no puede transportar pasajeros, cuestiones
practicas de trabajo, e igualmente, debe evitar transportar periodistas, por razones de confidencialidad y secreto médico.

¢ Como minimo dos ambulancias medicalizadas.
¢ Una moto medicalizada, en particular en carreras con etapas de montafa.
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LOS MEDIOS MATERIALES DEL PERSONAL MEDICO

e El médico jefe dispone del material necesario.

e Todos los vehiculos del servicio médico deben estar comunicados por radio entre ellos, con un canal especial, y el médico
jefe, debe estar comunicado directamente con la direccion de la organizacion.

¢ | os médicos deben llevar un teléfono movil.

IMPORTANTE

En este campo especial la evaluacion del material por parte del comisario es una tarea dificil. El PCC puede apoyarse en los médicos de
equipo con el fin de estar al corriente de posibles carencias.

Algunos elementos de referencia permiten distinguir si el servicio médico tiene el material adecuado:
- La presencia de un médico mas.
- La presencia de un anestesista, equipo de reanimacion, desfibrilador.
- Afinidad y colaboracion entre el servicio médico y la escolta de seguridad.
- La capacidad del médico jefe para redactar un parte médico.
- Su disponibilidad antes y después de la carrera.

INFORMACIONES EN LA GUIA TECNICA

* El servicio médico de la carrera debe estar descrito en la guia técnica, junto con los niimeros de teléfono del personal
meédico.

¢ |a lista de hospitales a donde se evacuara a los corredores en caso de caida, en funcion del recorrido. La lista sera
verificada por el personal médico: todos los hospitales no tratan casos de urgencia y alguno deben ser avisados del paso
de la carrera.

AUSENCIA O DISPONIBILIDAD

¢ En situaciones excepcionales, el PCC en coordinacion con la direccion de carrera puede decidir detener la carrera donde
el servicio médico no esta o no puede hacerse cargo de los cuidados extremos.

POSICION EN CARRERA

* La posicion del vehiculo del médico y las ambulancias se describe en los puntos 4.3.5.5. y 4.3.5.6.

¢ Estos esquemas muestran, de manera general, que el coche circula lo mas cercano a los corredores para poder intervenir
rapidamente.

e Salvo urgencia médica, los vehiculos no tienen prioridad y deben respetar los barrages. Las ambulancias no pueden
favorecer el retorno de corredores retrasados, heridos o enfermos.

Se dan dos situaciones muy frecuentemente:

¢ Posicion del 2 vehiculo del médico: se posiciona detras del grupo principal y del primer médico, cuando éste tiene que
pararse para intervenir. Cuando una escapada tiene varios minutos de diferencia, uno de los dos médicos puede
posicionarse detras del primer grupo. Si el médico del pelotdn no esta disponible, puesto que va en la escapada, toma la
posicion detrés del pelotdn.

e Barrages: el vehiculo del médico no sigue sistematicamente al coche del PCC, sobre todo al comienzo de un barrage
sobre los corredores retrasados. Debe dejar la diferencia suficiente para no favorecer el retorno de los corredores. Pero
tiene preferencia sobre los directores deportivos para llegar de nuevo al grupo principal.
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INTERVENCIONES

EN CASO DE CAIDA:
PIE A TIERRA

Esquema. Tiposde intervendon

Cuidados ligeros en carrera: un corredor que pida asistencia médica
deberd dejarse caer en la fila hasta el nivel del coche del médico. Podré
preguntar al corredor y administrarle algtn cuidado. Puede hacerse
circulando, en caso de cuidados mas graves o durante ascensiones, el
médico debe proceder en parado.

Cuidados en tierra, en caso de caida: la proximidad a los corredores
permite una intervencion rapida:

* El regulador o los comisarios facilitaran la llegada del médico o de
las ambulancias, en particular, el coche del PCC o las motos de
fotégrafos pueden entorpecer el acceso, conviene despejar la zona.

e |a via de circulacion izquierda ( o la derecha) debe permanecer libre
para el paso de la ambulancia. En caso de caida, la prioridad se deja
para las intervenciones médicas antes de las intervenciones de
asistencia mecanica.

e Los vehiculos del servicio se aseguraran de que no bloquean la
calzada.

Una ambulancia puede momentaneamente abandonar la carrera para evacuar un corredor: en este caso, la escolta policial
puede ayudar para facilitar la llegada al hospital o para incorporarse a la carrera.

EN RESUMEN

e La composicion minima del servicio médico (competencias y medios).
e | os casos o los cuidados que se pueden efectuar desde el vehiculo del médico.

LO QUE HAY QUE HACER LO QUE NO HAY QUE HACER
o Verificar el servicio médico antes de la salida. e Dejar que el primer vehiculo del médico pase el barrage
e Apoyarse en los médicos de equipo para apreciar la sistematicamente.
eficacia del servicio médico de una organizacion en caso e |gnorar los riesgos en caso de indisponibilidad de servicio
de duda. médico.

e Dejar que un corredor se beneficie de su asistencia en el
vehiculo del médico.
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4.3.8 LA LLEGADA
4.3.8.1. EL LUGAR DE LA LLEGADA

El lugar destinado a la llegada debe cumplir unas normas de seguridad, mucho mas precisas que el sitio de salida.

El organizador debe adaptar la instalacion:
e Al perfil general de la llegada (montafia, plano).
e Al tipo de carrera (en linea o contra-reloj).
e A la situacion de carrera (pelotdn agrupado, corredor en solitario).
e Al pablico.
e Al peligro del final.

LINEA DE LLEGADA

e La linea derecha de llegada no debe comportar ningtin obstaculo, ni
antes ni después de la linea (viraje peligroso, rotonda, etc). Debe ser
lo suficientemente ancha, sobre todo, si hay llegada en peloton.

e L os ultimos km de carrera no deben tener obstaculos, como
rotondas, ralentizadores, etc.

e |a calzada debe tener una longitud de 200 m como minimo, y ancha
6 m como minimo, lo ideal es 8 a 10 metros. Su anchura debe ser
constante, no puede estrecharse.

e Se debe indicar la inscripcion “llegada” sobre una banderola visible y
que atraviese la calzada o con un arco. La altura del arco debe ser
suficiente para permitir el paso de todos los vehiculos ( bus , camidn,
etc.).

e Entre la banderola roja (flamme rouge) y el arco o banderola de
llegada no se coloca ningn cartel.

* En caso de dificultad para fijar la banderola de llegada, la linea se
sefiala con una bandera a cuadros negros y blancos, agitada por un
oficial de carrera. Vale para las otras clasificaciones.

e |a cabina de comisarios y la foto-finish deben estar proximos al arco
de llegada. La cabina debe ser amplia para acoger, como minimo, al
operador foto-finish, al juez de llegada y a los cronometradores. Debe
estar cubierta y situada a un metro del suelo.

e Si el dispositivo de cronometraje utiliza transponders en la linea de 3
km antes de la llegada, las informaciones registradas deben estar
accesibles desde esta cabina, transmision internet u otra.
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REGLAMENTO UCI- ARTICULO 1.2.099

La linea de llegada esta constituida por una linea de 4 cm de ancho, pintada en negro, sobre una banda de color blanco, con un ancho

LINEA BLANCA LIN A LINEA BLANCA

34CM o 34CM

Esquema. Composicion de la linea de llegada

de 72 cm, siendo 34 cm de cada lado de la linea negra.

LAS BARRERAS

La linea de llegada debe estar protegida por barreras. Estas
permiten:

¢ Contener al publico.

e Proteger a los corredores, en caso de caida.
e Asegurar un campo visual a los corredores y oficiales.

Las barreras se instalan como minimo 300 m antes de la linea de
llegada y 100 m después para proteger la zona de deceleracion.
Cuando hay mucho publico deben instalarse en mas longitud.

* Son necesarias sea cual sea el tipo de terreno: montafia, llano,
contra-reloj.

¢ Nadie debe franquearlas.

e Debe estar compuesta por aberturas vigiladas por personas
acreditadas.

* Deben ser interiores, sin ningtn elemento que esté en la calzada
de la llegada.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.2.017

Una zona de al menos 300 m antes y 100 m después de la linea de llegada sera protegida por barreras. Sera accesible solamente a
los responsables de la organizacion, corredores, asistentes médicos, directores y periodistas acreditados.
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EL DESVIO

El desvio es una via de evacuacion obligatoria para los vehiculos que circulan en la caravana y que no estan autorizados a franquear la
linea de meta, a excepcion de los coches de direccion de la organizacion, comisarios, médico oficial, coche escoba, motos de fotografos(
con antelacion a la llegada de corredores).

Vorture officielle
Direction de
I'organisation

Voiture officielle
Président du jury

o El desvio de vehiculos debe estar al lado de las estructuras técnicas y
los parkings. El organizador debe dotar a los vehiculos que pueden
franquear la linea de meta con un distintivo ( el estandar es un circulo
rojo o una A en el parabrisas).

=

|:A' &.RADHENNEN A\

e |a via debe estar protegida con la ayuda de barreras, 25 m como
minimo, con el fin de evitar la travesia por los peatones.

REGLAMENTO UCI

e El organizador debe prever antes de la linea de llegada un desvio (preferentemente a la derecha) que es obligatorio para todos los
vehiculos (también para las motos).

o | or,ganizador debe prever el emplazamiento de 3 vehiculos por equipo, para la acogida de los corredores después de la llegada.
ARTICULO 2.2.022.
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LA FOTO-FINISH

La foto-finish es indispensable en todos los eventos a nivel internacional. Permite clasificar a los corredores en la llegada y calcular las
diferencias.

e Su instalacion consiste en una, dos o tres camaras posicionadas
independientemente, de manera fija y protegidas del publico.

* En caso de utilizacion de tranponders, un bucle de transponders
puede ser posicionado en la linea de llegada.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 1.2.103

El film, la banda de cronometraje electronica y todo soporte que registre la llegada son documentos de fe. Pueden ser consultados por
las partes en caso de equivocacion en el orden de llegada.

LA ZONA PROTOCOLARIA

La zona protocolaria comprende el podium y los diferentes espacios alrededor (zona de espera de los corredores, espacio reservado a los
fotografos). Esta zona sdlo es accesible a las personas acreditadas.
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e El pddium debe ser amplio y espacioso para acoger a los corredores,
oficiales, azafatas y animador.

* Abajo se reserva una zona para los fotografos.

e Es posible que la ceremonia tenga lugar a la llegada de todos los
corredores, sobre todo en etapas de montafa. En estos casos, el
organizador debe dejar libre un pasillo para que los corredores pasen
con total seguridad. La calzada debe estar libre hasta la llegada del
Ultimo corredor.

e Antes de llegar al pddium se puede preparar una zona de espera para
los corredores.

LOS FOTOGRAFOS Y LA PRENSA

e Debe reservarse un espacio a los fotdgrafos acreditados justo detras
de la linea de llegada. La distancia minima es de 15 m. Esta distancia
puede alargarse en funcion de las circunstancias de carrera. Debe
ser de 30 a 40 m en caso de sprint masivo.

¢ Si la prueba es emitida por TV, la linea de los fotdgrafos se situa
después de la camara fija de llegada.

e Se debe trazar una linea en el suelo para indicar este espacio. Los
fotografos pueden utilizar un maximo del 40% de la calzada de
llegada.

« A un minimo de 15 m sobre
la linea de meta

« A un maximo del 40 % despues
de lalinea de llegada

Esquema. Espacio reservado a los fotografos acreditados

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.2.086

El espacio para los fotdgrafos se limita al 40 % después de la linea de llegada. Deberan posicionarse a una distancia de 15m sobre la
linea de meta. Esta distancia sera fijada en funcion de la configuracion de la llegada, conjuntamente por el organizador, el PCC y el
representante de los fotdgrafos.
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* Es posible dejar que los corredores sean entrevistados antes del
protocolo, en una zona préxima al podium, bajo la autoridad del jefe
de prensa.

e La tribuna de comentaristas, reagrupan al conjunto de medios, se
instala, por lo general, después de la linea de llegada de manera que
los comentaristas puedan ver el franqueo de la linea de meta.

e Debe preverse un espacio para al mensos tres personas. Debe estar
provisto de una mesa, TV, conexion internet, teléfono y tomas
eléctricas. Equipado con receptor radio-vuelta.

e Un espacio técnico debe estar reservado a los coches, grupos
electrdgenos, estaciones satélite y otros estudios mdviles.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.2.075

Los organizadores deben prever en la zona de la linea de llegada, un espacio suficiente para que las personas de prensa acreditadas
trabajen. Sélo puede ser accesible a los responsables de la organizacion, corredores, asistentes paramédicos, directores deportivos,
prensa acreditada. Los organizadores deben proporcionar las instalaciones y su disposicion.

LA PERMANENTE EN LA LLEGADA

SERVICIO MEDICO

Esquema. La permanente en lallegada

e Debe encontrarse en las proximidades a la linea de llegada. Debe
estar indicada. Acoge a los servicios administrativos de la
organizacion, los comisarios y el servicio médico. Debe estar
equipado con ordenadores, teléfonos, conexion a internet, impresoras
y fotocopiadoras.

e Debe permitir sobre todo:

- La redaccion de los diferentes comunicados de la
organizacion, los comisarios y el servicio médico.

- La redaccion de las clasificaciones.
- Impresion y duplicado de clasificaciones.

- Transmision de los resultados a la UCl y a la federacion
nacional.
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SALA DE PRENSA EN LA LLEGADA

¢ El organizador debe facilitar un local en el sitio de la llegada equipado para la prensa (mesas, sillas, teléfono, etc. ). Se
debe situar lo mas préximo a la linea de llegada.

» Debe abrirse al menos dos horas antes de |a llegada (una hora después de la salida para la UCI WorldTour y la Copa del
Mundo de Mujeres) hasta que todas las personas de prensa hayan acabado su trabajo.

¢ Solo las personas acreditadas y los responsables de la organizacion tienen acceso a la misma.

LOS ESTACIONAMIENTOS (LOS PARKINGS)

El organizador debe prever estacionamientos para los distintos vehiculos (equipos, oficiales, caravana publicitaria).

PARKING
DEEQUIPOS

Esquema. Los diferentes parkings

e El parking de los equipos: debe situarse después de la linea de
llegada, en su continuidad o en la inmediaciones para que los
corredores lo encuentren facilmente. Debe ser accesible desde el
desvio de vehiculos. Debe ser amplio, puesto que los equipos tienen
varios vehiculos, incluyendo autobus.

e El parking de la prensa: ubicado en las proximidades de la sala de
prensa, si ésta no se encuentra al lado de la llegada.

e El parking de invitados: ubicado en las proximidades de las
estructuras de recepcion.

* El parking de oficiales: situado en la zona de llegada.

e Parkings publicos: pueden instalarse varios para el publico. Si no
pueden ubicarse cerca del sitio de llegada, puede facilitarse el
desplazamiento poniendo a disposicion de los espectadores
autobuses que puedan transportar al publico hasta la llegada.
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FLECHAS

e El conjunto del lugar debe estar sefializado con flechas, dispuestas
de manera visible para encontrar los estacionamientos y los
diferentes lugares.

e Se debe indicar claramente la posicién de los estacionamientos
después del punto de desvio y también indicar desde el exterior del
lugar para los vehiculos que accedan al interior.

LOCAL ANTIDOPAJE

e Para los controles a realizar después de la competicion, el
organizador debe poner a disposicion un local adecuado. Proximo a la
linea de llegada y sefalizado. El acceso debe estar reservado
solamente a las personas acreditas y a las que vayan a realizar el
control.

¢ Debe estar dispuesto por tres salas separadas, una sala de espera
que pueda albergar, al menos a 10 personas, una mesa de trabajo
para el inspector anti-dopaje y el médico y una sala donde se
efectuaran los controles.

e La federacion nacional donde se realiza el evento es responsable de
los aspectos materiales de la organizacion de la fase de control
después de la competicion.

e El local debe estar equipado con:
- Kits anti-dopaje (en nimero suficiente).
- Recipientes para la orina.
- Guantes.
- Bolsas de plastico.
- Cinta adhesiva.
- Sobres, cello, tijeras.
- Bolsas de embalaje para enviar los kits.
- Bebidas en cantidad suficiente.

e | a primera sala debe estar provista con: 2 mesas, 8 sillas, 1
frigorifico, 1 papelera, 1 teléfono.

e La segunda sala debe estar provista con: 2 mesas, 3 sillas, bafios,
lavabo, ducha, 1 papelera, toallas y jabon, tenga una ventana ,
sistema para que entre el aire.

e El organizador debe prever al menos una escolta por corredor a
controlar. Esta escolta permanece con el corredor, lo observa y
acompana al puesto de control anti-dopaje.
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4.3.8.2. PUNTOS DE VIGILANCIA EN LA LLEGADA

LLEGADA EN CIRCUITO

Segun la longitud del mismo y en funcion de las diferencias entre los diferentes grupos, puesto que pueden mezclarse corredores, en
riesgo de falsear la carrera por la clasificacion a la llegada.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.3.014

No puede existir ayuda entre dos corredores del mismo equipo que se encuentren en el mismo punto kilométrico.

Las disposiciones a tomar son:

e Control de la entrada en el circuito, esperando a los grupos que puedan mezclarse con corredores que hayan completado
una vuelta.

e Controlar cada paso de los corredores por linea de meta.

* En caso de mezcla en el grupo de cabeza, es indispensable que el comisario en moto, separe a los corredores antes de
disputar el sprint final.

e El cronometrador y el juez de llegada se aseguraran del namero de vueltas de retraso de los corredores retrasados o
doblados.

e La distancia debe ser completada por los corredores. Todos, al igual que el coche escoba, deben efectuar la distancia
total.

SPRINT DE LLEGADA

El sprint final tiene el objeto de disposiciones particulares:

e Para su control y la toma de la llegada, es esencial que los comisarios y la organizacion no toleren el paso de vehiculos o
motos que no tengan una funcion primordial.

e EI PCC puede pedir al C2 que vigile el sprint, segun las diferencias que existan, desde la cabina de comisarios o con la
ayuda de las imagenes de TV. Ayuda al juez de llegada en establecimiento de la clasificacion.

El corredor o corredores que vienen del pasillo que han elegido en el momento del lanzamiento del sprint son sancionados segun el
baremo de penalizaciones de la UCI.

Todas las irregularidades en los sprints intermedios o en los finales deben ser indicadas al PCC, el cual, tomara las medidas adecuadas.
Las irregularidades mas frecuentes son:

e Desviacion del pasillo.

e Parada al vuelo

e Tirar del maillot, sillin.

e Tentativa de intimidacion.

¢ Golpes de casco, rodilla, codo, mano, hombro.
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En caso de litigio continuado, los registros de video seran examinados con cuidado por el colegio de comisarios, comprende al juez de
llegada.

En el proceso de decision de los comisarios deben tenerse en cuenta:
e ;Ha habido modificacion en el resultado de la prueba?
e ;La desviacion a puesto en peligro a los concurrentes?
e ;Ha sido voluntaria la desviacion?
e ;La desviacion ha sido por un motivo externo, viento, obstaculos?
e ;La desviacion ha sido cometida por un corredor que habia sido advertido por el PCC?

TIEMPO DE CARRERA Y “FRACTURA”

Por defecto, todos los corredores de un mismo grupo son acreditados con el mismo tiempo de carrera. Si la llegada de un peloton es muy
ajustada, puede haber una diferencia de hasta 30 segundos entre el tiempo de carrera y el tiempo real de un corredor.

Esta ventaja cesa cuando los comisarios consideran que un corredor no forma parte del grupo precedente, aplicando la regla de fractura
evocada en el punto 7.1 de esta guia.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 1.2.017.
Si una diferencia de un segundo 0 mas es constatada entre la rueda trasera del ltimo corredor de un grupo y la rueda delantera del

primer corredor del grupo siguiente, los cronometradores registran un nuevo tiempo sobre el primer corredor del grupo. Toda
diferencia de un segundo o0 mas (rueda trasera- rueda delantera) entre corredores debe originar un nuevo tiempo.

En caso de duda, el registro de la foto-finish sera preponderante.

Descripcion detallada: “El comisario-cronometrador”, punto 7.1.
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LOS ULTIMOS TRES KILOMETROS

Tiempo del grupo al que
‘antes del incidente

Esquema. Consecuencia de un incidente en los 3 tltimos Km de carrera

e En carreras por etapas, en caso de incidente o de pinchazo de uno o varios ciclistas en los Ultimos 3 km o después de la
banderola roja, los corredores son clasificados en el orden de paso por linea de meta, pero tomaran el tiempo del grupo
en el que viajaban cuando sucedid el incidente. ARTICULO 2.6.027.

e Equivale a la neutralizacion, no al paso de tiempo, pero las diferencias en los 3 Gltimos km, no son modificables en caso
de incidente.

¢ Si el efecto de la caida hace que el pelotdn quede aprisionado, el corredor o corredores implicados en la caida seran
acreditados con el tiempo del pelotdn al que pertenecian, c-a-d, el tiempo del primer grupo que constituia el pelotdn.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.6.029

Los ARTICULOS 2.6.027 Y 2.6.028 no son aplicables en caso de llegada en alto, salvo si el incidente se produce antes de la ascension.
Toda discusion concerniente a las cualificaciones “llegada en alto” y “antes de la ascension” es tomado por el colegio de comisarios.

Cuando el ARTICULO 2.6.027 es aplicable, es necesario vigilar, puesto que la aplicacion de la neutralizacién puede ser complicada y puede
modificar la clasificacion general de la carrera por etapas.

Disposiciones a tomar:
» Un sistema de informacién de la posicion de los corredores a 3 km de la llegada ( comisario en puesto fijo, camara,
tranponder) puede ser (til para ciertos incidentes, pero no es obligatorio.

Ejemplos de utilidad de un sistema de informacion de |a posicion de los corredores a 3 km de la llegada

SITUACION APLICACION

La informacion demuestra que existia una fractura al La informacion del paso permite atribuir el iempo de
paso por este punto. Los comisarios constatan la caida  carrera del primer o segundo grupo a la llegada,

de un corredor, pero no saben si pertenecia al primer sabiendo que el corredor accidentado se encontraba

o al segundo grupo. en el primer o segundo grupo. Esta informacion permite
justificar que habia varias fracturas antes del incidente,
y que esto no ha sido la causa de las diferencias.

Este punto es objeto de reclamacion por parte de los
corredores.
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* En los dltimos 3 km, los comisarios tomaran la informacion de manera precisa, todos los incidentes pero también
tomarén nota de los corredores distanciados que no hayan sufrido incidente. En caso de caida, estos (ltimos no podran
ver su diferencia anulada, puesto que la caida no es la causa. Para corredores victimas de incidentes constatados por los
comisarios, conviene anotar:

- Su dorsal.
- Su posicion en el momento del incidente.

e Algunas veces, los comisarios no disponen de elementos suficientes para distinguir a los corredores cuya diferencia debe
ser anulada, sobre todo en caso de caidas. A falta de poder determinar si las diferencias estan unidas a las caidas, los
comisarios anularan todas las diferencias de los grupos concernientes.

* Visionar las imagenes del helicptero o de las camaras fijas puede ayudar en la toma de la decision.

 Un corredor, después de una caida en los 3 ultimos km, es evacuado por el servicio médico, sin llegar a la linea de meta,
sera clasificado en Ultimo lugar de la etapa con el tiempo del grupo en el cual se encontraba. Podra participar en la etapa
del dia siguiente sin haber terminado la prueba.

* EI comisario-cronometrador y el juez de llegada cuidarén la presentacion de los resultados: esta regla indica que un
corredor puede ser clasificado detras de otros corredores, pero con un tiempo de etapa mas rapido. Algunos programas
no calculan estas situaciones.

Ejemplo de diferencia entre tres corredores a los que se aplica la regla de los 3 tltimos km

126 21 GAUDIN Damien EUC FRA s
127 5 MARINO Jean-Marc SOJ FRA s
128 167 *TARRIDE Grégoire LPM FRA

129 12 CLARKE William ARG AUS o
130 &7 *“VAN POPPEL Danny VCD NED 2z
131 56 VAN POPPEL Boy VCD NED 28"
132 92 MERTENS Tim TSV BEL 805 oo"
133 83 KREDER Michel GRS NED "y
134 112 GARCIA ECHEGUIBEL Egol COF ESP .
135 135 MURAVYEV Dimitriy AST KAZ 0514~
136 132 GUARNIERI Jacopo AST ITA -
137 188 “JIM Songezo MTN RSA 05'15"
138 162 "BUSH Robert LPM USA BoO¥ oroz”
139 136 SEELDRAYERS Kevin AST BEL 0814
140 154 GODDAERT Kristof IAM BEL 0816"
141 127 VOGONDY Nicolas AJW FRA 09'd4"
142 23 *COUSIN Jérdme EUC FRA "

Un comunicado explicard esta situacion:

Ejemplo de comunicado

ARTICULO UCI 2.6.027: Incidente en los 3 (ltimos km de |a etapa.
Victima de caida o incidente mecénico en los tltimos 3 km, los siguientes corredores son clasificados con
el iempo del grupo al que pertenecian, siendo el tiempo de 3 h 38'55™

Dorsal 83 Michel KREDER- GARMIN SHARP

Dorsal 92 Tim MERTENS- TOPSPORT VLAANDEREN BALOISE

Dorsal 112 Egoi GARCIA ECHEGUIBEL- COFIDIS, SOLUTIONS CREDITS
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4.3.8.3. LOS RESULTADOS Y CLASIFICACIONES

ESTABLECER LA CLASIFICACION DE LA PRUEBA DE UN DiA O UNA ETAPA

e El cronometrador registra los tiempos de los diferentes grupos, en la
hoja de orden de paso del juez de llegada.

e Las llegadas se juzgan teniendo en cuenta las ruedas de las
maquinas, el punto de tangencia con el plano vertical elevado sobre
la linea de llegada.

e El tiempo de llegada serd tomado a la décima de segundo, al menos.

REGLAMENTO UCI

* La toma de tiempos se hace con un aparato electrénico de cronometraje (ARTICULO 1.2.106).

e | a llegada tiene lugar en el momento en que el neu[nético delantero toca el plano vertical elevado al principio de la linea de llegada.
Para este punto, la foto-finish es determinante (ARTICULO 1.2.100).

e El coche escoba debe franquear la linea de meta y su responsable debe remitir al juez de llegada la lista de corredores
que han abandonado.

e En caso de llegada disputada, y antes de emitir un veredicto, el juez de llegada debe consultar la lectura de la foto-finish.
La clasificacion de una etapa o de una prueba se hace siguiendo el orden de llegada.

* A partir de estos elementos el juez de llegada puede establecer la clasificacion definitiva, utilizando la hoja de control para
no olvidar corredores que no debe clasificar dos veces. Puede ser ayudado.

¢ El juez de llegada establece las clasificaciones generales, en colaboracion con los cronometradores. Una metodologia de
verificacion de muestreo es aceptada, focalizando los siguientes casos:

- Los 10 primeros corredores de la etapa.

- Los 10 primeros corredores de la clasificacion general antes de la etapa.
- Corredores penalizados o bonificados.

- Corredores retrasados, abandonos, desclasificados o expulsados.

- Corredores a aplicar la regla de los 3 ultimos km.

- Corredores de clasificacion por azar.

¢ El juez de llegada esta sometido a cierta presion, puesto que se le pide que comunique rapidamente las clasificaciones
oficiales para: prensa, protocolo y produccion TV.

* Conviene transmitir las informaciones rapidamente pero asegurandose que son fiables. Toda informacion susceptible de
modificacion debe ser retenida (por ejemplo, desclasificacién de un vencedor por un sprint masivo).

e | os comisarios deben hacer llegar las informaciones de manera rdpida al juez de llegada e informarlo de eventuales
decisiones. En su defecto, confirmaran que no hay elementos a modificar.

Descripcion detallada: “Llegada de la carrera”, punto 6.2.
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LAS DIFERENTES CLASIFICACIONES DE PRUEBAS POR ETAPAS

Facultativa '

Esquema. Clasificaciones de las pruebas por etapas

e |a clasificacion general individual por tiempo es obligatoria.
¢ |a clasificacion general por tiempo por equipos es facultativa.
e Se pueden prever otras clasificaciones por parte del organizador dentro del reglamento particular:
- General individual por puntos.
- Al mejor escalador.
- Sprinters (sprints intermedios).
- Al mas joven, combatividad o combinada.
e Esto permite a los organizadores atribuir maillot de lider cuyo niimero es limitado.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.6.013

Se pueden establecer varias clasificaciones basadas
exclusivamente en criterios deportivos.

En pruebas UCI WorldTour y los circuitos continentales para
hombres élite y sub-23 clase HC, 1y 2 la clasificacion
general individual por tiempo y la general por equipos son
obligatorias. Sélo pueden atribuirse 4 maillot de lider en las
pruebas UCI WorldTour y los circuitos continentales de clase
HC y 1 para los hombres élite y los sub-23, y un maximo de
6 maillots en las otras pruebas. El maillot de lider de la
clasificacion general individual por tiempo es obligatorio.

Esguema. Numero de maillots de lider segun la prueba
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CLASIFICACION GENERAL INDIVIDUAL POR TIEMPO

La clasificacion general individual por tiempo es la suma para cada corredor del tiempo acreditado:
¢ En cada etapa, con una precision de 1 segundo, comprende el prélogo y las contra-reloj por equipos.

- ==+ -

Esquema. Establecimiento de la clasificacion general individual por tiempo

¢ Menos las bonificaciones
¢ Mas las penalizaciones

1. Grandes vueltas 2. Otras pruebas
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CLASIFICACION POR PUNTO Y CLASIFICACION DE LA MONTANA

Estas clasificaciones son establecidas sumando los puntos adquiridos en los diferentes sprints sefialados en la guia técnica y siguiendo un
baremo de puntos previsto en el reglamento particular de la prueba.

CLASIFICACION GENERAL POR EQUIPOS POR TIEMPO

La suma de los tres mejores tiempos individuales de cada equipo permite establecer la clasificacion general por equipos.
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MAILLOTS DE LiDER

Los maillots de lider de una carrera por etapas son concedidos y vestidos por los corredores, seguin los criterios deportivos descritos en los
siguientes articulos:

Esquema. Orden de prioridad de los maillots de lider
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EN RESUMEN

e | os estandares de instalacion de un sitio de llegada.

e | a significacion y la aplicacion de la regla de la fractura.
e La aplicacion de la regla de los 3 ultimos km.

e Calcular las diferentes clasificaciones en caso de empate.

LO QUE HAY QUE HACER:

e Fijar el dispositivo de vigilancia de la llegada, sobre todo
en caso de sprint masivo.

o Verificar que existe metodologia para verificar las
clasificaciones.

e Agrupar rapidamente todas las informaciones relevantes
que puedan influir en la clasificacion, comprende las
decisiones de los comisarios.
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4.3.9. RADIO VUELTA
El sistema de informacidn por radio, se denomina radio-vuelta.

La calidad de la informacion radio-vuelta constituye un elemento determinante para el éxito de las pruebas. Sus funciones deben cumplir:

Esquema. Criterios de calidad de Radio - Vuelta

REGLAMENTACION
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FUNCIONES DE RADIO - VUELTA

Esquema. La funciones de Radio - Vuelta

INFORMACION DE CARRERA: es la voz oficial que transmite las informaciones relativas a la carrera, informa a todos sobre la evolucion de
la carrera:

e Punto kilométrico y posicion de la carrera.

e Composicion de los grupos y las diferencias.

e Resultados de los sprints intermedios.

e Puntos particulares: zonas de avituallamiento, sprints a disputar, puntos decisivos.

INFORMACION A LOS EQUIPOS: esta informacion permite a los directores deportivos elaborar su estrategia de carrera y reaccionar:
* Sobre la base de una informacion Unica, idéntica y recibida simultaneamente.
¢ La llamada a los equipos cuando los corredores lo pidan: averia, avituallamiento.

SEGURIDAD:
e Instrucciones importantes sobre la conduccion de los vehiculos : “acelera”, “desviarse”, etc.
¢ Difundir mensajes de prudencia a todas las personas: sobre obstaculos, problemas, etc.
* Peticiones de asistencia: ambulancia, médico, policia, etc.
e Concertacion rapida entre el organizador y las fuerzas del orden.
COORDINACION DE LA CARRERA:
e Comunicacion permanente, confidencial e inmediata entre la direccion y los comisarios.
e Interpelacion directa con algunos participantes: directores deportivos, periodistas, otros oficiales, etc.
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LOS MEDIOS DE RADIO-VUELTA

El speaker radio-vuelta, circula a bordo en el coche del PCC, con el que colabora estrechamente.

Material: el speaker dispone de varias frecuencias radio, como minimo 2, independientes. La primera se denomina “radio-vuelta” y la
segunda “inter-comisarios”.

Pueden existir otros canales/ frecuencias de comunicacion:
e Canal info.
e Canal médico.

e Canal direccion de la organizacion.

El material debe ser verificado antes de la salida y debe ser fiable. En caso de averia técnica que pueda ser arreglado rapidamente.

COCHE FRECUENCIAS OTRAS
DE PCC DE RADIO FRECUENCIAS
OBLIGATORIAS RADIO POSIBLES

CANAL DIRECCION
DE LA ORGANIZACIO!

Esquema. Diferentes frecuencias de radio del locutor de radio-vuelta

La utilizacién de varias frecuencias requiere rigor y concentracion:

EN EMISION EN RECEPCION

* No equivocarse de frecuencia * Saber escuchar las frecuencias que emiten al mismo
tiempo

» Distinguir el canal y quien emite y por qué lo emite

* Priorizar y memorizar las informaciones escuchadas
para reaccionar o hacer reaccionar

IDIOMA: en francés o inglés y la lengua del pais.
e | éxico radio-vuelta respetado, garantizando la universalidad del lenguaje que es técnico (ver final del capitulo).
e Frases cortas, repeticion y diccion ralentizada, para que la comprension sea facil para todos.
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Cualidades requeridas:
e Esta funcion necesita un speaker con reactividad y concentracion.
e | a experiencia es primordial.
e Sentido de la observacion y sangre fria son necesarios. Es como una torre de control aunque no tenga capacidad de

decision.

Esquema. Cualidades requeridas a un locutor de Radio - Vuelta

INTERACCIONES ENTRE EL SPEAKER RADIO-VUELTA Y EL COLEGIO DE COMISARIOS

e Es un colaborador muy importante para los comisarios. Debe estar licenciado.
 Nadie puede pretender que el speaker actie como un comisario. Su responsabilidad es la calidad de la informacion.
e A la inversa, los comisarios no pueden delegar su funcion en el speaker.

e Los comisarios utilizan el canal “inter-comisarios” a voluntad, para la organizacion del colegio durante la carrera y su
coordinacion.

* Utilizaran radio-vuelta con calma, dejando la prioridad a la difusién de informacion general, se necesita utilizar la
frecuencia radio-vuelta para:

- Anunciar una decision, una consigna que emane del colegio de comisarios.
- Pedir a los seguidores que modifiquen su comportamiento.

e | os comisarios pueden pedir al speaker radio —vuelta emita mensajes por ellos, en este caso se tendrd en cuenta que se
trata de una consigna que emana de los comisarios diciendo
- “el PCC del colegio de comisarios informa que...."

- “La media calculada por el cronometrador para la primera hora de carrera es....”.
- “El juez de llegada confirma la clasificacion del segundo sprint...”

Esquema. Utilizacion de las frecuencias de radio por los comisarios
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UTILIZACION DE LA RADIO POR LOS COMISARIOS

Las precauciones que se imponen a los comisarios que utilizan la radio son las mismas que para el speaker radio-vuelta:
e Verificar el funcionamiento del material antes de la carrera.
e Concentracion.
e Hablar y articular las palabras lentamente.
e Controlar las lenguas oficiales.
¢ Respetar la comunicacion en curso, salvo urgencia absoluta.
e Viigilar el micro (preguntar al operador técnico).

PARA LAS COMUNICACIONES ENTRE DOS INTERLOCUTORES EN EL CANAL INTER-COMISARIOS

iniente se identifica.
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LAS INFORMACIONES DE RADIO-VUELTA QUE SON IMPORTANTES PARA LOS COMISARIOS

Entre las diversas informaciones, el speaker radio-vuelta selecciona las que ayudan o implican al colegio de comisarios:
e El momento de la salida, ficticia y real.
¢ L os cambios en la lista de participantes y el nimero real de éstos.
e Puntos de paso peligrosos.
e Llamadas de los corredores (problemas mecanicos, asistencia médica).

eCambios de situacion en el pelotdn: ataques, pinchazos, caidas, dando el dorsal por orden numérico creciente. Si el
cambio dura, dara su nombre, apellidos y el equipo al que pertenece.

¢ La composicion de los grupos y su posicion.

¢ Disposiciones a tomar después de una caida ( equipos, llamada al médico)

e Pasos a nivel cerrados.

e El paso por el punto kilométrico anunciando la distancia restante para cubrir un sprint intermedio, sprint final.
e Orden de paso de los corredores en los sprints intermedios.

e Medias horarias.

e El vencedor de la prueba

e En pruebas por etapas, en funcion del desarrollo de la carrera, los cambios en la clasificacion general.

e En etapas contra-reloj, los tiempos intermedios y los finales de cada corredor, clasificacion provisional.

e Los corredores que deberan presentarse en la ceremonia protocolaria después de la prueba.

LA MOTO INFORMACION

Papel
¢ Informa al speaker de los movimientos constatados: escapados, posicion de la carrera, diferencias entre los grupos, etc.
IMPORTANTE: para su posicion en carrera consultar los esquemas del punto 4.3.5.
e Circula en una moto pilotada por otro.
e Vligila que no perjudique ni beneficie a ningun corredor.
* Respeta el trabajo de los comisarios, los fotografos, siendo flexible y discreto en las aproximaciones a los corredores.
Equipacion

e Casco integral con micréfono y audifono insensible a cambios.
e Material para recibir radio-vuelta y emitir en la frecuencia inter-comisarios e informacidn.
¢ Crondmetro para tomar las diferencias.
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EL MATERIAL DE RADIO

e Es responsabilidad del organizador el proveer el servicio a un prestatario en las condiciones descritas por el Reglamento
ucl.

e El prestatario pondrd a disposicion el nimero suficiente de equipos para todos los vehiculos motorizados de la carrera.

¢ Comunicara la frecuencia radio-vuelta, que sera especificada en la guia técnica y recordada en las reuniones antes de la
carrera.

¢ Es necesaria la presencia de un operador técnico:
- Pone a disposicion el material para emitir y recibir.
- Instala los emisores-receptores en los vehiculos.
- Efectua los ensayos para verificar el funcionamiento.
- Interviene en caso de problema.

EN RESUMEN

e Como esta organizada la informacion entre las motos de informacion y el speaker radio-vuelta.
¢ |os limites de responsabilidad del speaker radio-vuelta.

LO QUE HAY QUE HACER

e Apoyarse en el speaker radio —vuelta para la relacion con
el organizador y las traducciones.

e Escuchar y las informaciones.
e Anotar las informaciones esenciales.

e Tener a mano el equipamiento de radio para
informaciones eficaces.

e Familiarizarse con el Iéxico de radio-vuelta.
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LEXICO RADIO-VUELTA

La lista de ejemplos constituye un Iéxico estandarizado no exhaustivo. Sea cual sea la lengua materna, los comisarios deben habituarse a
las lenguas utilizadas por radio-vuelta:

INFORMACION GENERAL

“Salida dentro de un minuto; vehiculos que van por delante, por favor, adelantense”.

“La salida ha sido dada por ..

“Les deseamos una excelente carrera o etapa”.

ATENER EN CUENTA

“Descenso rapido”.

“Prudencia, paso estrecho”.

LLAMADAS

“Equipo X pase adelante, corredor dorsal nimero 61 necesita asistencia mecanica”.

*Médico a cola de pelotén el dorsal 61 necesita asistencia”.

“Se necesita asistencia neutra para el dorsal 61”.

“Coches detras del grupo de cabeza vuelvan a su posicion”.

INFORMACION DE CARRERA

“El dorsal 61 se integra al peloton”.

“El peloton acaba de entrar en la ciudad de xxx”.

“El corredor 61 ha sido alcanzado por el pelotén”.
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INFORMACION DE CARRERA
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4.3.10 PARTICULARIDADES DE LAS DIFERENTES PRUEBAS

Hasta el dia de hoy, el acento esta principalmente en pruebas de un dia o por etapas. Dentro de esta parte se resumen las particularidades
propias para:

JUEGOS
OLIMPICOS

4.3.10.1. PRUEBAS CONTRA- RELOJ INDIVIDUAL

DISTANCIAS

Las distancias para una prueba contra-reloj individual estan fijadas en el Reglamento UCI Articulo 2.4.001.

Tabla. Distancias para contra-relof individual segin tipo de camera y categonia de los corredores

HOMBRES MUJERES

Campeonatos del Mundo Elite: 40-50 km Elite: 20-30 km
Juegos Olimpicos

Canpeonatos del mudo Sub 23: 30-40 kn
Junior: 20-30 km

Otras pruebas, distancia maxima Elite: 80 km
Sub 23: 40 km
Junior: 30 km Junior: 15 km
SALIDA

e La zona de salida esta equipada con una rampa de lanzamiento que
pueda albergar al corredor y a la persona que lo sujeta, asi como al
cronometrador que da la salida.

REGLAMENTO UCI- ARTICULO 2.4.011
Salida

La salida se da en parado. El corredor es sujetado y retenido, sin ser empujado, por una persona que lo sujeta, que debe ser la misma
para todos los corredores. La salida se efecttia desde una rampa de lanzamiento.
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* Si la rampa no esta disponible o representa un peligro (deslizante), la salida sera dada desde el suelo, en una zona
delimitada por barreras. El comisario debe controlar este aspecto y anticiparse a los cambios meteoroldgicos, con el fin
de asegurar la salida de los corredores en las mismas condiciones.

¢ En el drea de salida se sitiia igualmente:
- Un espacio sonorizado para la llamada a la salida por parte de un speaker.
- Parking para los vehiculos seguidores
- Bafos
- Zona de control de bicicletas, para carreras junior zona de control de desarrollos.
e El organizador debe prever la salida de los vehiculos seguidores, disponibles para los corredores.

Descripcion detallada. “Salida de una contra-reloj”, punto 4.3.1.1.

RECORRIDO

Esquema. Tipos de recorridos posible para una contrareloj individuel (CLM)

El recorrido de una contra- reloj individual puede ser:
¢ En linea: salida y llegada en dos puntos diferentes.
e Un bucle con salida y llegada al mismo sitio.

* Un gran circuito. Por ejemplo, en el caso de que un circuito se realice dos veces, debera organizarse las salidas de los
corredores de manera que no se entorpezcan: salida minuto en minuto para todos los corredores, se organizad una
pausa. Cuando el primer corredor entre en el segundo bucle, el tltimo corredor del bucle ya ha salido.
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Los medios de seguridad deben estar adaptados y se distribuiran a los corredores:
e Cobertura para cada corredor de una moto.
e Circulacion en el recorrido cortada en ambos sentidos.
e Cruces protegidos desde el primer al dltimo corredor.

EI PCC reconocera el recorrido para asegurarse de que los trayectos no representan peligro para los corredores. Se dirigird a los puntos
fijos y las desviaciones que seran utilizadas por los miembros del colegio de comisarios para la vigilancia de los corredores. Controlara el
acceso a la rampa y el estado de la misma.

La persona que sujeta al corredor debe ser la misma desde el principio hasta el final.

Se puede organizar una zona de avituallamiento a pie cuando la distancia sea importante.

CONTROL DE LOS CORREDORES Y SUS BICICLETAS

e Una tolerancia ha sido introducida: no el corredor, pero su bicicleta es esperada 15 minutos antes de su salida. Una vez
controlada, debe permanecer en el drea de salida.

e |a organizacion debe disponer sillas para que los corredores esperen, asi como soportes para sus bicicletas, fuera del
area de influencia del publico.

e Material necesario para el control:
- plantilla tridimensional,
- plomada, metro,
- balanza para el peso de la bicicleta,
- nivel.
e Se debe controlar también al corredor:
- casco,
- vestimenta.
Descripcion detallada: “La equipacion vestimentaria”, punto 8.3.
e El control de firmas no es obligatorio en contra-reloj.

-“-“-"-“" o ..

Esquema . Control de los corredores y bicicletasantes de la salida de CLM
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CONDUCCION DE LOS VEHICULOS EN UNA ETAPA CONTRA-RELO)

e Los vehiculos seguidores deben permanecer por detras de su
corredor, respetando la distancia de 10 m y la prohibicion de
remontarse a la altura del corredor. Para comunicarse, se autoriza la
megafonia.

e |a asistencia se realiza desde el vehiculo seguidor que dispondra de
ruedas Y bicicletas de repuesto, se autoriza asistencia mecanica en
parado.

e Corredores alcanzados: las distancias minimas impuestas entre
corredores alcanzados deben ser respetadas.

REGLAMENTO UCI

¢ Si un corredor es alcanzado, no esta autorizado a circular en cabeza, ni tampoco a aprovecharse de la estela del corredor que le ha
alcanzado.ARTICULO 2.4.017.

e El corredor que alcanza a otro debe guardar una separacion Jateral de, al menos, dos metros. Después de un kildmetro el corredor
alcanzado debe rodar a, al menos, a 25 metros del otro. ARTICULO 2.4.018.

¢ Si es necesario, el comisario debe obligar a los corredores a que respeten la distancia lateral de 2 metros en el caso del corredor
que alcanza al otro, y a guardar la distancia de 25 metros, en el caso del corredor que es alcanzado, todo ello sin perjuicio de las
sanciones previstas en el baremo de penalizaciones. ARTICULO 2.4.019

Esquema. Distancias a respetar en un adelantamiento en un contra-reloj individual
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Esquema. Distancias a respetar por los vehiculos seguidores (V5A y VVSB) en un adelantamiento en un contra-reloj individual
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LAS TAREAS DE LOS COMISARIOS

El PCC reparte los comisarios siguiendo el dispositivo disponible:

* Un comisario al menos se necesita para el control de corredores y bicicletas. El PCC esta presente en la salida.
Permanece libre para gestionar toda situacion excepcional que se presentase, en la salida, durante el recorrido o en la
llegada.

¢ Un comisario o un asistente —cronometrador da la salida a los corredores.
e El juez de llegada y el comisario-cronometrador estan en la llegada para calcular y validar los tiempos de los corredores.

* Los otros comisarios se reparten para seguir a los corredores. La finalidad es vigilar a un maximo de corredores e
intervenir si es necesario. Tendran en cuenta los pasos por puntos de cronometraje intermedio y sobre los rebasamientos
de los corredores.

¢ Si hay comisarios disponibles, estos pueden estar en un puesto fijo en lugares estratégicos.

Esquema. Posicion de los comisarios en una CLM individual

Ningun vehiculo debe adelantar a los corredores. Solamente las motos pueden estar autorizadas por los comisarios para adelantar.

CRONOMETRAIJE

Durante las pruebas contra-reloj, el cronometraje es una tarea esencial del colegio de comisarios, que en colaboracion con el prestatario
del servicio, debe asegurarse de la fiabilidad, precision y rapidez en la toma de tiempos.

Descripcion detallada: “El comisario-cronometrador”, punto 7.1.
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LLEGADA

e La zona de llegada debe estar preparada de la misma manera que
para etapas en linea:

- Desviacion de vehiculos,
- Podium

- Panel que marque los tiempos intermedios y de
llegada.

¢ El juez de llegada anuncia el nimero de dorsal de los corredores y el cronometrador registra el tiempo de llegada,
después calcula el tiempo realizado. Clasifica desde el mejor tiempo realizado.

¢ Después de la llegada, el PCC redne al colegio de comisario para examinar posibles faltas que conlleven sancion.

* Un puesto de cronometraje intermedio puede estar organizado. En este caso, los tiempos seran anunciados por radio-
vuelta. Un comunicado especial informara sobre los tiempos intermedios y la clasificacion oficiosa.

EN RESUMEN

e | os estandares de la organizacion para el recorrido y el area de salida; organizados para el desarrollo de todas las operaciones.
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4.3.10.2 PRUEBAS CONTRARELOJ POR EQUIPOS

DISTANCIA

Las distancias para una prueba contra reloj por equipos son fijadas por el articulo 2.5.002 del Reglamento UCI.

Tabia Distancia para una contra reloj por equipos segiin el tipo de carrera y categona de los corredores
HOMBRES MUJERES

lite: 40-50 km Eite: 20-30 km

‘ Campeonatos del mundo

Sub 23: 80 km

DESARROLLO

Las instalaciones y el control son los mismos que en una contra reloj individual.

e La rampa de lanzamiento debe poder acoger a todos los corredores.

e L as personas que sujeten a los corredores deben ser las mismas
para todos, debe organizarse una reunion con ellos para explicar sus
funciones y las reglas que deben respetarse.

* Se autoriza que haya vehiculos seguidores, debe estar reflejado en el
reglamento particular de la prueba.

e El reglamento particular de la prueba debe especificar lo siguiente:
- Sobre que corredor se tomara el tiempo, es decir, sobre el tercero, cuarto, quinto, etc.
- El intervalo de tiempo entre equipos.
- La transferencia de tiempo a la clasificacion general individual.
- La transferencia a la clasificacion general por equipos.
- La atribucién de los maillot de lider.
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« En caso de incidente en el tltimo kilémetro se aplica el ARTICULO 2.6.28 del Reglamento UCI.

La ayuda entre corredores constituye un punto de vigilancia sobre el cual los comisarios deben concentrarse.

EN RESUMEN

¢ Examinar la formula propuesta por el organizador para el cronometraje y el modo de clasificacion general.
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4.3.10.3. PARTICULARIDADES DEL CAMPEONANTO DEL MUNDO: CARRERAS EN LIiNEA

Los Campeonatos del Mundo en ruta UCI constituyen un escaparate del
ciclismo al mundo. La UCI tiene la propiedad exclusiva en cuanto a
organizacion. Se desarrollan una vez al afio y por disciplina.

Un comisario llamado a desarrollar su labor en ellos debe conocer las
particularidades de los mismos, todas éstas, estan enumeradas en el
Reglamento UCI, principalmente en los Titulos 2 y 9. Algunos ejemplos:

ARTICULO INFORMACION
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En lo que concierne a la reglamentacion administrativa, el Titulo 9 del Reglamento UCI esta dedicado a los Campeonatos del Mundo en
todas las disciplinas.

Para ruta, el reglamento evoca:
e La atribucion de los Campeonatos del Mundo a las ciudades candidatas.
e Las responsabilidades que comparten la organizacion local y la UCI, como organizador oficial.
e | os procedimientos de compromiso de las naciones, las cuotas, los participantes.
e La organizacion de la permanente y las reuniones antes de la carrera.

e El protocolo.

4.3.10.4 PARTICULARIDADES DE LOS JUEGOS OLIMPICOS

Organizados cada 4 afios por el Comité Olimpico Internacional, los
Juegos Olimpicos de ciclismo en ruta se rige la parte técnica por el
Reglamento UCI, ya que las reglas del Comité Olimpico Internacional
completan las disposiciones administrativas.

Los puntos de reglamento validos para los Campeonatos del Mundo
valen para los Juegos Olimpicos.

REGLAMENTO UCI
TEMA ARTICULO INFORMACION
Participacion 11.1.001 Por equipos nacionales

En lo que concierne a la reglamentacion administrativa, el Titulo 11 del Reglamento UCI esta dedicado a los Juegos Olimpicos para todas
las disciplinas.

En ruta, el reglamento evoca:
¢ Los procedimientos de compromiso de las naciones, las cuotas y la participacion.
e Organizacion de la permanente y las reuniones antes de la carrera.
e El protocolo.
e |os Juegos Olimpicos de la Juventud, abiertos a las categoria Junior.
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clasificaciones son verificadas por el juez de llegada. La

reproduccion y la difusién de las mismas son

responsabilidad del organizador.
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4.4. DESPUES DE LA CARRERA
4.4.1. LOS RESULTADOS
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INFOSTRADA

Los resultados en soporte informatico deben ser enviado por correo electronico a la siguiente direccion: infostradaportsauci.ch en un plazo
maximo de 2 horas después del fin de la prueba. En caso de problema técnico, se puede emplear la siguiente direccion:
uciainfostradasports.com.

El comisario controlara la version definitiva, incluyendo las modificaciones. Verifica el contenido, el PCC conservara estos documentos.

Los ficheros de resultados deben contener:

+ Categoria

* Dorsal

+ Nombre y apellidos
(completo)

* Cédigo UCI

+ Equipo

+ Resultados: tiempo,

untos, etc.

Esquema. Contenido de los ficheros de resultados

Para las pruebas por etapas, se envia el resultado de la etapa y la clasificacion general individual al término de cada jornada.

4.4.2. LAS SANCIONES

ElI PCC examina todos los hechos de carrera y pronuncia las sanciones en funcién del reglamento o el baremo de infracciones. Sobre la
base de la confirmacion y del baremo, es importante analizar y examinar los hechos con objetividad, al igual que el grado de gravedad de
las infracciones y la justa aplicacion de las sanciones.

En pruebas por etapas, el objetivo es preservar la credibilidad y la homogeneidad sin ser abusivo en la atribucién de sanciones o
demasiado tolerante.

REGLAMENTO UCI

e El colegio de comisarios en una prueba de los calendarios mundial o continentales es competente para juzgar y sancionar toda
infraccion, con excepcion de las cometidas por una federacion nacional o por un organizador, relativa a la prueba en la cual él
asume el control y que sea sancionable con una multa, una descalificacion, rechazo de la salida o expulsion de competicion o de
una combinacién de estas sanciones. ARTICULO 12.2.005.

* Las decisiones son anotadas en el informe del colegio de comisarios. ARTICULO 12.2.008.
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En los casos mas graves, el PCC puede preguntar al corredor y a su director deportivo, para conocer la version de los hechos.

Las sanciones son objeto de un comunicado que se adjunta a las clasificaciones. Siguiendo la gravedad de los hechos, el PCC precisa en
su informe los hechos del incidente. Este informe se adjunta al dossier de carrera transmitido a la UCI.

EI PCC debe establecer una ficha de infracciones por equipo, que se transmitira a la UCI. Esta ficha se puede descargar desde la extranet
de comisarios.

LOS TIPOS DE PENALIZACIONES

Una penalizacion y sus tipos:
® aviso,
e multa,
* desclasificacion: el corredor es clasificado en el dltimo lugar del grupo dénde se encontraba.
¢ penalizacion en tiempo: aplicable sdlo en carreras por etapas o contra-reloj
e fuera de carrera o salida denegada,
e otras penalizaciones: retrogradacion de un vehiculo de equipo en la columna de vehiculos en la siguiente etapa.

Esquema. La diferentes penalizaciones existentes
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La infraccion que es una multa se hace en francos suizos exclusivamente. La suma de la multa es diferente segun el tipo de prueba.

Disciplina Prueba
Carretera Campeonato del Mundo hombres élite Otras pruebas
Juegos Olimpicos hombres élite
= Calendario mundial ; Clases HC y hombres élite
A |pista Campeonato del Mundo hombres élite Otras pruebas
= Copa del Mundo hombres élite
L] 6 dias élite ;otras pruebas élite
< |cido<ross Campeonatos del Mundo élite Otras pruebas
§ Copa del Mundo ; Clase 1
ng Mountain Bike Campeonato del Mundo élite Otras pruebas
= Juegos Olimpicos
L Copa del Mundo
Paraciclismo Campeonato del Mundo Otras pruebas
Juegos Paralimpicos
Copa del Mundo
Faltas encamera
1.5alir sin control de firmas fuera de competicion o descalificacion y 100 | fuera de competicion o descalificacion y 30

Extracto del reglamento UCI sobre el baremo de penalizaciones.ART. 12.1.040

El baremo de las penalizaciones no debe ser conocido al dedillo por los comisarios, pero debe saber consultarlo.

Hay que subrayar que los comisarios tienen poco tiempo para verificar si una infraccion se ha cometido y si es objeto de puesta fuera de
carrera o de otra sancion.

REGLAMENTO UCI

¢ | a descalificacion de un corredor implica la invalidacion dp los resultados y su eliminacion de todas las clasificaciones de la prueba
y la pérdida de todos los premios, puntos y medallas. ARTICULO 12.1.022.

* Sin perjuicio de las sanciones previstas en el baremo que se expone a continuacion, el licenciado que cometa una falta grave,
puede ser inmediatamente expulsado de competicion por un comisario. ARTICULO 12.1.039.

Una misma infraccién puede ser sancionada de diferentes maneras:
¢ Segun la intensidad de la misma.

e Si se trata de una carrera de un dia o una carrera por etapas.

19, Abrigo tras un vehiculo o tomar
suestela
19.1. Momenténeo. Comedor: 30.
19.2. Prolongado.
19.2.1. Prueba de un dia: 50 y expulsion de competicién en caso de no
respeto de la 12 advertencia.
Otro licenciado responsable del vehiculo: 200.
19.2.2. Prueba por etapas: 50 y 207 de penalizacion porinfraccidn.
Otro licenciado responsable del vehiculo: 200.

Extracto del Reglamento UCI con el baremo de penalizaciones(penalizaciones en FS y sequndos)

¢ En caso de una carrera por etapas, el nimero de infracciones del mismo tipo.

23, Avituallamiento no autorizado.

23.1. Prueba de un dia:
-En los 50 primeros Km Corredor: 200.
-Enlos 20 ultimos Km Corredor: 1.000.

Otro licenciado: 1.000

23.2. Prueba por etapas.

-En los 50 primeros Km de la 200.
etapa. 200y 20° porinfraccion.
-Enlos 201dltimos km de la 1.000 ala 3 infraccion.
etapa Otro licenciado: 1.000.

Extracto del Reglamento UCI con el baremo de penalizaciones(penalizaciones en FS y segundos)
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El baremo de penalizaciones, como el Reglamento UCI, es un texto que evoluciona segun las decisiones de la UCI, las practicas y las
propuestas de los comisarios. Deben ser revisadas regularmente y aplicarse el baremo en vigor. En el comunicado, debe aparecer
literalmente con el fin de no dar lugar a confusion.

El comunicado debe mencionar:
e ¢l articulo de referencia,
® |a sancidn y el motivo ,
e quién la recibe: nombre, apellido, cddigo UCI y equipo.

PROCESOS DE DECISION

En cuanto a una infraccion, el baremo de las penalizaciones de la UCI esta detallado para facilitar la decision de los comisarios. Algunos
hechos son objeto de reflexion para saber si son sancionables. Todo licenciado puede ser objeto de sancion (piloto, mecanico, director
deportivo, etc.)

IMPORTANTE

El caso mas frecuente son los sprints irregulares de llegada en una prueba o etapa. Son numerosos los ejemplos de “desviacion de
pasillo” que han podido ser sancionados o no.

Los siguientes elementos pueden influir el proceso de decision. El orden y la importancia se aprecian valorando el conjunto de
circunstancias y la experiencia de los comisarios:

Esquema. Proceso de decision de una sancién cara a unainfraccion
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RECURSO

Las decisiones del colegio de comisarios en materia de hechos de carrera no se recurren, salvo si se pronuncia una multa que sobrepase
CHF 200. En este caso pueden formular un recurso a la comisién,disciplinaria de la UCI, que decidira en dltima instancia. Este recurso se
formula dentro de los 10 dias siguientes al final de la prueba. ARTICULOS 12.1.012'Y 12.2.007 Y 12.2 009.

Esquema. Posibilidades de recurso segun la cuantia de la multa
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4.4.3. LOS COMUNICADOS

El colegio de comisarios se asegurara de que la secretaria de la prueba emite:
e el comunicado de los comisarios
e el comunicado médico.

En carreras por etapas:
e ¢l orden de los vehiculos,
e orden de salida de la prueba contra-reloj,
e comunicado de la organizacion si es necesario.

El comunicado del colegio de comisarios debe ser detallado.

Ejemplos de redaccion de comunicados

gommuniqué du jury des commissaires
Etape 1

Article UCI 12.1.040 § 25 : infraction aux dispositions reglementaires concernant la circulation des véhicules
Joseph RIVIERE FRA19740120 — Team Metropole
200 CHF d’amende

Article UCI 12.1.040 § 19.2.2 : abri prolongé derriere vehicule
Dos 82 Geert KUIJS BEL19830609 — TOP Wieler

Dos 142 Paolo LANFRANCHI ITA19700715 - De Bianca Ceramica
50 CHF d'amende et 20" de penalités

Au directeur sportif :
Jens MUTTER AUT19600724 — De Bianca Ceramica
200 CHF d’amende

Article UCI12.1.040 § 11.1.2 : réfropoussée sur véhicule
Dos 24 Marc MORGENSEN DEN19820805 - Team Metropole
50 CHF d'amende, 10" de pénalité et 5 points de pénalité au classement par points.

Article UCI 12.1.040 § 5 : numéro d’identification invisible a I'arrivee
Dos 101 Patrick MICHEL FRA19741130 - Team Violet Telecom
50 CHF d’amende

Article UCI12.1.040 § 29 : comportement incorrect

Dos 43 Julien LEONARD FRA19900727 — AZR Assurances
Dos 107 Bernard BOUTEILLE FRA19810104 - TOP Wieler
50 CHF d’amende

Article UCI 2.6.027: incident dans les 3 derniers kilométres de |'étape
Victime d’'une chute a 2,500km de I'arrivée, le coureur Dos 58 Dan VERCRUYSSE, est classé dans le temps du groupe dans
lequel il se trouvait (Dos 77, 94, 131) soit un temps de 4h49°30”.

Avertissement a la moto caméra TV7 n°1 : non-respect des distances réglementaires (arrivée).
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4.4.4. REUNION DEL COLEGIO DE COMISARIOS

Se efectlia en dos tiempos: después de la carrera, en la permanente.

Esquema. Reunion entre los comisarios en dos tiempos

1- Justo después de la llegada lo mas proximos a las personas que establecen las clasificaciones con el fin de identificar y
comunicar posibles modificaciones.

2- En la permanente:
a. recoger avisos que conciernan a la organizacion de la prueba,
b. preparar la reunion con el organizador,
c. feedback con los comisarios.

EL PCC procede a la evaluacion del funcionamiento del colegio de comisarios en lo que concierne al arbitraje de la prueba para:
e felicitar y motivar
e desarrollar acciones correctivas para los aspectos negativos.

El PCC pregunta a los comisarios para conocer los detalles sobre organizacion general, 0 sugerencias para mejorar. Debe compartir sus
propias constataciones.
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4.4.5 REUNION CON EL ORGANIZADOR

Sea cual sea el tipo de prueba, antes de abandonar los lugares, el PCC y los comisarios internacionales se retinen con el responsable de la
organizacion con el fin informarle sobre los puntos relativos a su prueba: sean positivos o negativos.

El siguiente esquema puede servir como hilo conductor:

Esquema. Reunion con el organizador

* En el momento de evocar los estandares de la UCI, debe hacerse de manera exhaustiva. En efecto, la organizacion
recibira un resumen con los puntos a destacar (positivos y negativos). Deben ser expuestos en la reunion con el
organizador para afianzar la imagen de credibilidad del PCC y los comisarios designados, y los que en un futuro puedan
designarse.

e En una prueba por etapas, esta reunion sera frecuente, las criticas de los comisarios deben ser constructivas para animar
al organizador y hacer progresar su prueba. Se debe dar la oportunidad de rectificar.

e Es usual hacer una reunién final de una prueba por etapas, en la mafiana de la ultima etapa, puesto que frecuentemente
hay muchos puntos a abordar.

* No se puede abandonar una prueba sin haber realizado esta reunion, si no se puede hacer, debe organizarse una
conferencia telefonica en un plazo breve en tiempo.
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FORMULAR UNA CRITICA

Es un ejercicio dificil, el comisario debe proceder con diplomacia. En ausencia de la misma, el organizador puede sentirse ofendido. Debe
dirigirse con espiritu positivo para corregir su accion en caso de que no se dirija al organizador debidamente.

El comisario debe adaptar el tono y la formulacion de la critica, segtin lo que esta en JUEGO Y EL CONTEXTO DEL ORGANIZADOR:

Esquema. Adaptacion del tono y la formulacion de la criticapara en comisario en funcién del contexto

* Después de haber subrayado el punto de mejora, el papel del PCC es llegar a una solucién sobre la base de su
experiencia. No se recomienda citar como ejemplo otras pruebas, sobre todo si estas son de nivel inferior o igual.

e EI PCC se abstendra de criticar los mismos puntos, y podra poner de relieve aspectos positivos en otros campos:
marketing, protocolo, atmdsfera, etc.

¢ La evaluacion de los puntos negativos debe hacerse tomando como referente la anterior evaluacion hecha, en la edicion
precedente. Se debe subrayar el statu quo.
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4.4.6 INFORME DE EVALUACION UCI

El informe de evaluacion UCI es un formulario cuyo modelo esté disponible en la extranet comisarios y actualizado cada afo. Existe un
modelo para el WorldTour y otro para pruebas continentales. Debe ser rellenado por el PCC.

La ficha de evaluacion tiene cuestiones sobre:
e | os datos de la prueba.
e Los documentos oficiales (guia técnica y reglamento particular).
e | a participacion.
e La organizacion general (acogida, locales, reuniones)
e La seguridad.
e El recorrido.
e Los vehiculos y circulacion en carrera.
e |os resultados y el protocolo.
¢ Medios de comunicacidn y cobertura medidtica.
* Quejas recibidas a propdsito de la organizacion.
e La valoracion general de la prueba, puntos positivos y negativos.

En un dltimo apartado el PCC puede enumerar los puntos positivos o los ejes de mejora evocados en las reuniones con el organizador.

IMPORTANTE

Informe complementario: si hay necesidad, se puede adjuntar junto al informe de evaluacion. Justificara una situacion negativa o que haya
perjudicado decisiones excepcionales. El PCC puede hacer referencia a la UCI de sus constataciones positivas.

El informe de evaluacidn reviste una gran importancia para los coordinadores deportivos de la UCI, puesto que es un elemento de
referencia que permite forjar una opinion objetiva, sobre todo en la calidad de la organizacion y la aplicacion del reglamento.

4.4.7 TRANSMISION DEL DOSSIER DE CARRERA A LA UCI

Debe ser enviado a la UCI dentro de las dos semanas posteriores al evento. Si por razones de imposibilidad no puede transmitirse a la UCI,
el PCC informara al coordinador.

Debe incluir estos documentos:

+ Informe de evaluacion de la UCI.
 Resultados con los codigos UCI.
-Guiatécnica.

- Formularios de infracciones,

+ Notas de gastos del PCC y sus justificantes,

Esquema. Contenido del dossier de la carrera a transmitir a la UCI

Se deben enviar a la UCI EN UN SOBRE POR CORREO POSTAL.

Se recomienda conservar una copia en papel del dossier transmitido, a fin de poder paliar una pérdida en el transcurso de su envio.
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EN RESUMEN

e Imponer los modelos UCI de resultados (al organizador y al prestatario).

¢ Envio de los resultados por e-mail a Infostrada y a la federacion nacional.
e Redactar el comunicado de los comisarios.

o Utilizar el baremo de penalizaciones del Reglamento UCI.

e Organizar las reuniones con los comisarios.

e Preparar y realizar la reunion con el organizador.

LO QUE HAY QUE HACER

¢ Antes de sancionar escuchar a los protagonistas de
hechos de carrera graves.

e Evocar en primer lugar los puntos positivos después los
puntos a mejorar.

e Orientar las reuniones, sin ofender a los interlocutores.

e Dar una vision complementaria de los puntos positivos 0
negativos.
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5. EL COMISARIO EN MOTO
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El comisario en moto (CM) es aquel cuyas tareas difieren de las de los miembros del colegio de comisarios. Circula en moto, es mas movil
y puede posicionarse en los puntos del pelotdn con mayor flexibilidad que los miembros que circulan en coche.

El comisario en moto se sittia como pasajero de una moto. No puede pilotarla. Durante la prueba no puede asumir otras tareas que son
propias de otros motoristas, tales como las tareas de la moto de informacidn, moto reguladora o la moto pizarra.

Segun el tipo de prueba, de un dia o por etapas, o segun el nivel, el nimero de comisarios en moto varia de UNO A SEIS segun el articulo
1.2.116 y las designaciones hechas por la federacion nacional del organizador, segun el nimero de participantes y la naturaleza de la
carrera.

EJEMPLOS

« GRANDES VUELTAS: 3 a 6 comisarios en moto

+ CLASE 1: 2 a 6 comisarios en moto

« CLASE 2: 0 a 2 comisarios en moto

Cuando el Reglamento UCI autorice una FN no puede actuar como comisario en moto.

DE1... ...A 6 COMISARIOSEN MOTO
= S 9 S5 &% =%

Esquema. Numero de Comisarios en moto en funcion del tipo de prueba

LAS TAREAS DEL COMISARIO EN MOTO

Las siguientes tareas son asignadas especificamente al comisario en moto:

e CONTROLAR: Las situaciones donde la presencia de un coche de comisario podria perjudicar la carrera:
- fugas débiles
- calzadas estrechas
- circulacion en el lado izquierdo

 INTERVENIR: En un sitio donde un vehiculo no tiene autorizacion
- informar a un corredor en el peloton
- mandar a un vehiculo que se posicione entre dos grupos o que abandone su posicion

e REEMPLAZAR: siempre en comunicacion con el resto de comisarios, toma la posicién de otro cuando éste debe
abandonar su posicion:

- para reagrupar a un grupo de corredores
- en caso de disminucion de las escapadas, etc..
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¢ VIGILAR: vigila los sprints intermedios y el sprint de la llegada. El presidente del colegio de comisarios puede confiarle
otras zonas especificas a vigilar como subidas o descensos.

* ASISTIR: Debe anotar la composicion de un grupo, los dorsales, para facilitar la tarea al juez de llegada (JA). Debe asistir
en la llegada al jurado (puntos de clasificacion, composicion de los grupos)

INTERVENIR

Esquema. Las tareas del comisario en moto

En vista a esta variedad de responsabilidades, el comisario en moto debe permanecer ATENTO Y PROACTIVO. Debe seguir atentamente la
carrera, delimitar la situacion, anticiparse a los problemas e impedir las faltas. Debe siempre buscar la posicion mas eficaz para realizar
sus tareas en funcion de la evolucion de la carrera.

ALGUNAS CUALIDADES SUPLEMENTARIAS

Aparte de sus competencias técnicas, un comisario en moto se caracteriza también por:

* Una buena forma fisica, circular en moto durante varias horas a la velocidad de los corredores puede ser fatigante. Se
aconseja estirar antes y después de la carrera.

* Cierta agilidad fisica, permitira una conduccion mas cémoda al conductor
¢ No tener miedo, sobre todo en caso de aceleracion, en las curvas y descensos

* Un vestuario adaptado: casco homologado, peto de seguridad, zapatos reforzados, proteccion en las manos, proteccion
en los ojos y de manera general, una equipacion lo suficientemente reforzada para proteger la piel en las caidas.

* Resistencia a condiciones meteoroldgicas adversas: frio, lluvia, viento, calor

* Relacion de confianza: el comisario en moto debe sentirse a gusto con el piloto para que la comunicacion sea buena,
sobre todo en la moto.



Guia de Formacién =UCI 205

EQUIPAMIENTO DE TRABAJO

DOCUMENTOS: el comisario en moto tendra conocimiento de los documentos de la carreras o de la etapa (guia técnica, mapas y perfiles,
reglamento particular, inscripciones, etc...) Llevara en la moto algunos de estos documentos en un formato facil de consultar ( en
pequefio, con proteccién contra la lluvia).

UN DISCO, UNA RAQUETA 0 UNA BANDERA ROJA: para sefializar los
obstaculos a los vehiculos (ver capitulo sobre situaciones de carrera).

UN SILBATO
UN CRONOMETRO
DOS GRABADORAS Y PILAS DE REPUESTO: para grabar los grupos

MATERIAL DE ESCRITURA EN UNA SITUACION POCO CONFORTABLE: un
portaminas con goma y un block de notas pequefio.

RADIO VUELTA: verificar con el piloto que el equipo de radio dispone de un receptor radio-vuelta (informaciones generales) y de un emisor-
receptor de radio interna para poder comunicarse con los otros comisarios. Se trata normalmente de un aparato portatil pero cuya
manipulacion es menos eficaz que un aparato clasico: en carrera, el comisario en moto verificara regularmente que esta siempre en
contacto con sus comparieros via radio.

TAREAS ANTES DE LA CARRERA

REUNIONES: el comisario en moto debe asistir a la reunién de comisarios, a la que se realice con los directores deportivos y también con la
de los pilotos de las motos, que es obligatoria segun el nivel de la prueba.

SESION INFORMATIVA ANTES DE LA CARRERA: precisar con el colegio de comisarios las tareas y la posicion de base en la carrera, ponerse
de acuerdo sobre la comunicacion, los signos, los puntos especificos (sprints intermedios, pasos a nivel, entrada en circuito, etc...)

CONTROL DE FIRMAS: el comisario en moto puede sustituir al juez de llegada en el control de firmas a los corredores.

SALIDA DE LA CARRERA
El comisario en moto 1 circula por delante, el otro o los otros (CM2, CM3, etc..) circulan al final del pelotdn. Se posicionan en la salida de la
carrera.

e El comisario en moto 2 participa para colocar a los corredores y vehiculos en el area de salida (siguiente caso)

e El comisario 2 controla las luces de cruce y el funcionamiento de las radios en la columna de vehiculos

* Si es necesario, un comisario en moto se coloca en el km 0 para asistir en la salida lanzada o parada.

¢ Debe estar atento a posibles incidentes que puedan ocasionarse entre la salida ficticia y la real y al retorno de corredores

Esquema. Papel de los comisarios de moto en la salida de la carrera
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ACCIONES EN CARRERA

Los comisarios en moto deben seguir las instrucciones de los miembros del colegio de comisarios, en el canal interno. Deben transmitir
toda la informacion util, sobre todo, precisar su posicion con el grupo con el cual viajan o la escapada que siguen.

EL PAPEL DEL COMISARIO EN MOTO ANTES

* Papel de regulador en caso de que no hubiera reguladores por parte de la organizacion, segun la disponibilidad de estos
Gltimos.

e Vigilancia de los sprints intermedios
e Vigilancia del sprint final

¢ Vigilancia de los grupos de cabeza, en orden cronoldgico, primero en las escapadas, después en los contra-ataques.

CONTRA ATAQUES

Esquema. Papel del comisario en moto delantero(CM1)

DESCRIPCION COMPLETA: “Circulacion en carrera y situaciones de carrera”, punto 4.3.5
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Punto de vigilancia de los comisarios en moto en carrera
Peloton agrupado
e el comisario en moto 1 se encuentra por delante del comisario 2 y el pelotdn
Comienzo de una escapada o de un contraataque
e ¢l comisario en moto 1 controla el espacio entre el peloton y los escapados (distancia, diferencia en segundos)
Distancia importante

¢ desde que la distancia aumenta (20 a 30 segundo) y a condicion de que sea estable y creciente, el coche neutro
(VNA) y el comisario 2 siguen la escapada y el comisario en moto 1 se deja caer delante del grupo perseguidor
para vigilar los eventuales contra-ataques.

Varios grupos en cabeza

* el comisario en moto 1 se posicionara siguiendo las instrucciones del comisario 2 en funcion de las diferencias,
etc. Elegiran cubrir prioritariamente los grupos o los corredores que parezcan mas fuertes o a aquellos que vayan
acompafados por el vehiculo del director deportivo.

¢ sj las diferencias son débiles el comisario en moto 1 viajara entre los grupos, o bien se posicionara a mitad de
camino, salvo en montafa, pero siempre bien posicionado para vigilar los diversos grupos.

POSICION DEL COMISARIO EN MOTO QUE VA POR DELANTE

Esquema. Posicion del comisario en moto que va por delante
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Paso a nivel

e El comisario en moto tomard la delantera para pararse y posicionarse
por delante de las barreras, previene por radio de la bajada de la
barrera.

e Si se cierra, neutraliza la carrera anotando los grupos y las
diferencias.

¢ Después de la apertura de la barrera, hara pasar a todos los
vehiculos y corredores y ayudara a dar una nueva salida con los
grupos Yy las diferencias si es necesario.

EL PAPEL DEL COMISARIO EN MOTO QUE VA POR DETRAS: COLA DE PELOTON

¢ Vigilancia por los comisarios en moto cola de pelotén (Comisario en moto 2 , comisario en moto 3, etc.) de la zona
existente entre el coche del comisario 3 o el comisario 4 hasta el coche escoba si no hay corredores descolgados o
grupos.

e En las pruebas por etapas del World Tour Hombres, Gran Clase y clase 1, se admiten 2 vehiculos de directores deportivos
en la caravana, estos vehiculos circularan en 2 filas (primer vehiculo de los equipos numero 1 a N, después segundo
vehiculo de los equipos ndmero 1 a N). Los comisarios en moto en cola de peloton se repartiran las dos filas de los
directores deportivos.

¢ A medida que el nimero de corredores y grupos retrasados aumente, los comisarios en moto cola de peloton se
repartiran las tareas tomando como referencia al comisario que circula por delante de ellos.

Puntos de vigilania del comisario cola de peloton
Grupo de corredores retrasados
e El comisario moto anotara los dorsales de la cola del peloton.

e Sigue las consignas o las situaciones de carrera, comienza el barrage si aprecia el riesgo de dejar entrar en el
peloton a corredores que se han beneficiado de la estela de los vehiculos que los sobrepasan.

¢ Si un grupo de corredores descolgados disminuye rapidamente su retraso respecto al grupo que lo precede,
previenen a los comisarios que circulan por delante de ellos a través de la radio interna y si es necesario,
remontan la fila de vehiculos y retoman el barrage, parando o ralentizando la fila de vehiculos para dejar pasar a
los corredores sin que éstos se beneficien de la estela de los vehiculos.

e Cuando la diferencia entre un grupo de corredores descolgados y el Ultimo vehiculo es importante (por ejemplo,
un minuto) se posiciona en el grupo precedente para efectuar las mismas tareas. Tomara de forma eventual la
referencia del comisario que lo precede o bien se detendra para reagrupar al grupo siguiente.

En montaiia

e El nimero de corredores en solitario y/ 0 grupos de corredores es superior al nimero de comisarios disponibles,
incluido el comisario en moto.

¢ Los grupos cercanos a la cabeza de carrera o aquellos constituidos por lideres potenciales tienen preferencia.

e Los comisarios en moto trabajan segtn el método llamado “du tiroir”(del tirador) con sus otros compaiieros, c-a-d
remontando o descendiendo entre los grupos de forma que haya siempre un comisario con los grupos
destacados. En todo caso, el orden de circulacion de los comisarios fijado en la sesion informativa debera ser
respetado.

¢ |os Ultimos comisarios en moto pueden efectuar idas y venidas entre los grupos de corredores descolgados.

¢ En la ascension a un puerto, los comisarios en moto pueden decidir pararse en un lugar que ofrezca visibilidad en
varios kilometros.
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El grupetto

o El término “autobus” o “gruppetto” designa, dentro del
argot ciclista, al pelotdn de corredores no escaladores que
se reagrupa en las subidas adoptando una velocidad que
les permite llegar a la linea de meta antes del fuera de
control. Se compone de sprinters y sus equipos, sobre los
cuales hay que tener un cuidado especial y estar atentos en
lo que concierne al respeto a las reglas.

¢ Cuando el gruppetto esté constituido, un comisario en moto
permanecera con ellos.

e En etapas de alta montafia, es importante asegurarse que
los sprinters o los corredores que forman el gruppetto
superan las dificultades en total regularidad.

e Manifestar su vigilancia con presencia regular o continua
hace que estos corredores no procedan de manera
irregular.

Retorno de los corredores al peloton después de un pinchazo o incidente mecanico

Caidas

Abandonos

Avituallamientos

Fuera de carrera

¢ Los comisarios en moto vigilan que estos corredores no vuelven al peloton detras del coche del director deportivo
0 con ayuda no regular, empujado por el mecanico, reglaje de frenos, etc.

e L os comisarios en moto toman las disposiciones pertinentes para proteger a los heridos y para hacer pasar a los
otros corredores y vehiculos.

¢ Anotan los corredores de la caida y comunican por radio los abandonos a consecuencia de la misma.

e Se aseguran del abandono de un corredor.

¢ |ndican por radio los corredores que han abandonado en el transcurso de la prueba, después de una caida, en las
zonas de avituallamiento.

e No insisten en la recogida del dorsal, es suficiente con notificar el nimero. Respetar la actitud del corredor en
esta circunstancia.

e Controlan el avituallamiento desde los coches de los directores deportivos, sobre todo, “les bidons collés”,
bidones pegados, estan prohibidos en el titulo del articulo 12.1.040 37 BIS, “Ayuda mecanica, avituallamiento y
comportamiento de un director y/o de un corredor que pueda daiar la imagen del ciclismo”.

¢ Decidir la puesta fuera de carrera de corredores que se hayan agarrado e informar al comisario titular mas
proximo.
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TAREAS EN LA LLEGADA

Llegada en circuito

e En la entrada al circuito detiene los grupos retrasados que puedan ser alcanzados por la cabeza de carrera.

e Evita la mezcla de grupos: los grupos retrasados deben dejar la prioridad a los corredores que van por delante.
Orden de llegada

e Controlar la regularidad de los sprints de los grupos.

e Facilitar la composicion de los grupos al juez de llegada.

« Tomar la referencia para el juez de llegada del orden de paso de los Gltimos corredores, junto con los medios
técnicos, informa sobre las primeras retiradas o las valida.

Después de la llegada

e Sefiala los incidentes de carrera o las infracciones al presidente del colegio de comisarios, para tomar una
decision, permaneciendo a disposicion para aclarar todos los elementos circunstanciales.

e Participa en todos los comentarios concernientes a los comisarios.

EN RESUMEN

e Se posiciona en funcion de los diversos esquemas de carrera.

e Gestiona los incidentes, y la diferencia con los corredores retrasados.
e Vigila en tirador, tener referencias, relentizar la marcha o dejarse caer.
e Los casos de expulsion de carrera.

LO QUE HAY QUE HACER

e Antes, durante y después de la carrera, queda a
disposicion de los comisarios titulares y el presidente del
colegio de comisarios, sea cual sea la tarea
encomendada.

* Prepara el material para utilizar en la moto.

e Se desplaza frecuentemente entre los grupos que no
estan cubiertos.

* Da informacion Util al juez de llegada para determinar o
verificar el orden de llegada.

¢ [nforma precisamente después de una etapa sobre las
posiciones adoptadas.
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6. EL JUEZ DE LLEGADA

6.1.Antes y durante la carrera

6.2.En lallegada de la carrera
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El juez de llegada (JA) es un comisario y miembro del colegio de comisarios. Antes de la salida de la prueba y justo hasta el momento en
que abandona la carrera para dirigirse a la linea de meta antes de la llegada de los corredores, participa en el control deportivo de la
carrera al igual que los comisarios titulares.

El juez de llegada es el tnico responsable de las llegadas. Anota el orden de la misma, los puntos ganados y las vueltas efectuadas en
caso de circuito. Enseguida, estas informaciones deben ser transmitidas al colegio de comisarios.

6.1. ANTES Y DURANTE LA CARRERA

LA DESIGNACION

La designacion del juez de llegada depende de la categoria de la prueba:

Esquema. Modo de designacion de un juez en funcion de la categoria de la prueba
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SU MISION Y SU RESPONSABILIDAD

¢ El juez de llegada trabaja en equipo y colabora con el/los cronometrador/es (CR) para establecer las clasificaciones.

e Es el responsable de las clasificaciones, como el cronometrador es responsable de los tiempos realizados por los
corredores.

* El juez de llegada puede estar asistido por un adjunto, el cual estara bajo su responsabilidad en la asignacion de las
tareas.

* Debe establecer las clasificaciones de llegada, pero igualmente debe establecer las clasificaciones intermedias (sprint,
bonificacion, escaladores, etc...)

¢ En las hojas de clasificacion escribe lo que ha juzgado, el orden de pasos, sin tener en cuenta, en primera instancia, las
eventuales decisiones del colegio de comisarios de la carrera( descalificaciones, penalizaciones de tiempo, expulsiones.

e Sus decisiones son inapelables.

* Debe efectuar el visionado de la pelicula registrada por la foto-finish, debe colaborar estrechamente con los componentes
de este servicio de foto-finish, ya que éstos son especialistas en este campo.

LOS MEDIOS Y EL EQUIPAMIENTO

El dispositivo foto-finish permite la toma de imagenes digitales de alta definicién durante una llegada. El organizador elige un prestatario
de cronometraje y se asegura del buen funcionamiento de este servicio. El prestatario de cronometraje es el responsable de la ubicacion
del dispositivo y de su mantenimiento. (cf.guia del prestatario de cronometraje).

El organizador debe colocar un pddium elevado, estable y seguro y que sea de facil acceso.
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El juez de llegada debe tener a su disposicion:

¢ Una moto con un piloto experimentado ( para poder efectuar
rapidamente los diversos puntos de clasificacion previstos por la
organizacion). Estara equipada con frecuencias radio-vuelta e
internas.

e Un vehiculo que circulard por delante de carrera (puede ser
compartidor con el cronometrador). Estara equipado con frecuencias
radio-vuelta e internas. Este vehiculo esta autorizado a pasar la linea
de meta.

e Una bandera de cuadros( en la medida de lo posible)
e Una o dos grabadoras digitales y baterias de repuesto.
e Fichas de seguimiento de las clasificaciones intermedias.

e La primera: hojas de orden de llegada.
e | a segunda: hojas de resultado final.
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SU PAPEL EN LA OFICINA PERMANENTE ANTES DE LA CARRERA

El juez de llegada participa en el control del registro administrativo de los corredores y de los equipos.

e Controla la exactitud de la lista de participantes después de la confirmacion y antes de su reproduccion:

Esquema. Informaciones a controlar en la lista de participantes

¢ Edita las hojas del control de firmas, después de los controles.

e Prepara su trabajo administrativo y los documentos que necesita durante la prueba.
e Colabora con el resto de los miembros del colegio.

o Verifica la conformidad de los dorsales y placas.

SU PAPEL ANTES DE LA SALIDA

e El juez de llegada verifica que todos los corredores firman la hoja de
salida (los comisarios en moto o el comisario escoba pueden
asistirlo)

e Se asegura que todos los corredores llevan sus dorsales (2 dorsales y
una placa, un solo dorsal en pruebas contra-reloj)

e Hace ajustar los dorsales mal puestos y anota quiénes han
modificado o doblado sus dorsales, para aplicar sanciones.

e \erifica la presencia de los chips en las bicicletas.
e Verifica los maillots distintivos y controla su conformidad.

e En pruebas por etapas, conjuntamente con una persona de la
organizacion, puede distribuir nuevos dorsales a los corredores que
los hubieran perdido o olvidado. Puede igualmente reemplazar los
dorsales en las placas estropeadas.

e Cierra el control de firmas a la hora prevista.

¢ Informa al presidente del colegio de comisarios (PCC) de los
corredores no participantes y de aquellos que no han firmado la hoja
de salida. Numerosos organizadores utilizan como hoja de firmar
tableros grandes, visibles al publico. (una foto de este cuadro puede
servir de prueba de participantes)
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SU PAPEL DURANTE LA CARRERA

¢ El juez de llegada escucha la informacion de la carrera y registra los abandonos.
e Como los otros comisarios, puede circular lioremente dentro de la carrera.

e Se ubica en la columna de los vehiculos antes de la carrera. En caso de circuito, podra circular al final de la carrera para
poder tener una imagen exacta de los progresos de los corredores.

¢ Juzga las clasificaciones intermedias en colaboracion con los comisarios en moto (CM).La moto de informacion puede
ayudarlo para establecer el orden de paso. Una vez realizada la clasificacién intermedia, debe transmitirla rapidamente
por radio-vuelta y ésta lo comunicara al conjunto de la caravana.

* Valida la distancia kilométrica de la carrera que servira para establecer la media horaria de los corredores.

¢ Anota la composicion de los diferentes grupos (escapados, contra-ataque).

¢ Anota todos los abandonos (confirmados por el coche escoba y por los comisarios que trabajan en la cola de pelotdn).
e Debe abandonar la carrera al menos 20 km antes de la llegada, para preparar los drdenes de paso.

¢ Desde su llegada, comunica al servicio informatico todo lo que ha dispuesto ( abandonos, no participantes, clasificaciones
intermedias, etc...). En colaboracion con este servicio organiza un control rapido de los primeros protocolos antes de su
difusion al speaker de la prueba.

La cuadricula de carrera

Liste des partanns - Dismanche § Sesteesire 2013

El trabajo del juez de llegada durante la carrera representa una preparacion importante
para verificar la clasificacion. Esta verificacion se hace con la ayuda de la cuadricula de
carrera.

En esta cuadricula estan representados los dorsales de los corredores. Todas las
informaciones concernientes a cada dorsal se anotan en ella y son verificadas para
asegurar la coherencia, en tanto en cuanto provienen del colegio de comisarios.

EN RESUMEN

e |dentificar los dorsales no atribuidos.

e |dentificar a corredores que no participan.

o |dentificar los corredores que abandonan la prueba.

e Entre el resto de corredores, por deduccion:
- Lleva control sobre los corredores distanciados del grupo principal (con ayuda de los comisarios de cola de pelotdn)
- Lleva control sobre la composicion de los diferentes grupos de cabeza (con ayuda de los comisarios de cabeza).
- Lleva control sobre los dorsales leidos por los medios técnicos (foto-finish/transponders).

e \erificaciones:
- Un dorsal no puede figurar en el orden de llegada si este aparece como no participante, no atribuido, abandono.
- Las composiciones de los grupos debe corresponder a las leidas en la llegada.
- No se puede clasificar un dorsal varias veces.
- Un corredor no puede estar sin informacion, se debe marcar: no participante, abandono o clasificado.
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6.2. EN LA LLEGADA DE LA CARRERA

SU PAPEL A LA LLEGADA

e Antes de que los corredores lleguen a la linea de meta, el juez de llegada habra dado al responsable de protocolo de la
organizacion las lista de los lideres confirmados en las clasificaciones intermedias (montafa, sprints).

e Debe organizarse para efectuar la toma de la llegada como si no hubiera foto-
finish:
- Registra a todos los corredores posibles hasta la llegada del
Gltimo corredor del peloton.

- Examina la foto-finish con el operario para establecer la
clasificacion de llegada provisional en coordinacion con el
cronometrador.

- Establece el orden de paso de todos los corredores con el
operario de la foto-finish desde que el coche escoba franquea
la linea de meta (corredores que han pasado la linea de meta,
abandonos, corredores participantes, pero no identificados a su
paso)

- Si es necesario, verifica el orden de paso de los corredores con
la composicion de los diferentes grupos con los comisarios
titulares y comisarios en moto (validacion por la cuadricula)

- Verifica las diferentes clasificaciones teniendo en cuenta las
penalizaciones en tiempo decididas por el colegio de
comisarios y en acuerdo con los cronometradores, estas
penalizaciones son aplicables a la clasificacion general
individual en tiempo y algunas veces ( en casos graves) en la
clasificacion de la etapa.

e El juez de llegada anuncia rapidamente los diez primeros clasificados de la prueba al speaker y a los medios de
comunicacion presentes. Su decision puede ser determinante, en caso de duda, debe consultar a los técnicos de la foto-
finish, para confirmar su juicio.

¢ Hace el calculo de la clasificacion por puntos en las carreras por etapas, con el fin de designar al lider que debera
presentarse en la ceremonia protocolaria.

e El juez de llegada tiene la obligacion de esperar al ltimo corredor y también al coche escoba. El comisario del coche
escoba debe remitir al juez de llegada los ndmeros de identificacion de los corredores que hayan abandonado. El paso del
coche escoba por linea de meta es obligatorio, la calzada debe permanecer libre hasta que pase por linea de meta.

¢ El juez de llegada debe validar las clasificaciones, es un imperativo, antes del envio y difusion.
e La carrera no se considera acabada hasta después de la ceremonia protocolaria oficial en el podium.
* El juez de llegada establece su clasificacion y verifica su difusion.
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SU PAPEL EN LA OFICINA PERMANENTE EN LA LLEGADA

¢ El juez de llegada trasmite a la secretaria de la organizacion los originales de los resultados y las clasificaciones
(intermedias y generales). Estos documentos seran enviados de manera inmediata a la UCl y a la Federacion Nacional.

¢ Después del prologo o de la primera etapa, establece, después de haber tenido conocimiento de la clasificacion general
individual, el orden de los vehiculos técnicos teniendo en cuenta la plaza del mejor corredor de cada equipo dentro de la
clasificacion.

e Dentro de una carrera por etapas, debe pedir al operador informéatico que prepare los documentos de trabajo para la
etapa del dia siguiente:

- La lista de participantes actualizada
- La cuadricula de seguimiento de la carrera
- La clasificacion general por orden de dorsales

- Las diferentes clasificaciones generales con los detalles de las clasificaciones intermedias, detalladas en
centésimas de segundo con el fin de poder establecer los ex aequo.

* Debe obtener todos los comunicados de la etapa para su posterior distribucion al conjunto del colegio de comisarios.

EL METODO DE JUICIO Y DE CLASIFICACION DE CORREDORES

La linea de llegada

La linea de llegada esta constituida por una linea de 4 cm de ancho, pintada en
negro, sobre una banda de color blanco, con un ancho de 72 cm, siendo 34 cm
de cada extremo de la linea negra (pintura mate).

En ruta, en caso de dificultades debidas a la imposibilidad de trazar una linea
reglamentaria o en caso de intemperie, se tolera una cinta o una linea de al
menos 5 cm de ancho.

La linea de llegada debe estar trazada perpendicularmente al medio de la
calzada. Esto permite al corredor mantener sus oportunidades cuando decida
qué lado elige para realizar el sprint.

La clasificacion

Las llegadas se juzgan con la rueda delantera de la bicicleta, en el punto de
= tangencia con el plano vertical elevado por debajo de la linea de llegada.
-

En el caso de contra-reloj, la llegada puede ser determinada por el paso de la
rueda sobre una banda de contacto o por delante de una célula Gptica.
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Los transponders

En caso de que los transponders estén disponibles, no hay que olvidar que éstos no permiten determinar el orden de paso de los
corredores en la linea de llegada, inicamente permiten ver la composicion de un grupo o peloton.

En muchos casos los corredores han podido cambiar de bicicleta y no llevan transponder. O en el caso de cambio de maquina, el
transponder no corresponde al nimero de dorsal.

Todas estas informaciones deben ser comunicadas al juez de llegada, el cual lo tendra en cuenta para establecer el orden de paso real de
los corredores.

LOS RECORDATORIOS IMPORTANTES

En caso de caida o rotura de material

Para poder ser clasificado, todo corredor accidentado puede terminar la carrera
portando, llevando, o rodando su méquina, sin la ayuda de nadie. El corredor
serd clasificado si posee su bicicleta.

Carreras por etapas (donde el tiempo interviene para la clasificacion general)

El prélogo:

* Si un corredor se accidenta y no ha podido terminar la carrera (este hecho debe ser constatado por un comisario), es
clasificado en ultima posicion del prélogo con el tiempo acreditado por el tltimo corredor clasificado.

e En todos los casos, todos los corredores estan obligados a tomar la salida en un prélogo.
En caso de caida o incidente mecanico después de haber rebasado la pancarta de los tres ultimos kilometros

e El corredor o los corredores accidentados seran acreditados con el tiempo del
pelotdn al cual pertenecian en el momento de la caida, en tanto en cuanto el
incidente haya sido constatado por un comisario o por el juez de llegada o
sefialado por el director de carrera.

e Estas disposiciones no son aplicables en etapas contra-reloj individual, o por
equipos, ni en caso de llegada en alto o etapas de alta montafia.

* Si como consecuencia de una caida en la llegada, un corredor se ve
imposibilitado para franquear la linea, es clasificado en ultimo puesto de la
etapa.

e En etapas contra-reloj por equipos o individuales, el juez de llegada debe
anotar el orden de paso de todos los corredores que franqueen la linea, para
que el cronometrador pueda atribuirles tiempo y eventualmente constatar un
adelantamiento o un plazo de eliminacidn.
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Prueba de un dia sin designacion de un comisario-cronometrador oficial

El cronometrador no es indispensable en pruebas de un dia. En este caso, el juez de llegada tomara la hora de salida real de la carrera, la
hora de llegada y las diferencias entre los corredores o grupos con la ayuda del técnico foto-finish para establecer la clasificacion.

Llegadas en circuito urbano

En llegadas en circuito, el juez de llegada ayuda al cronometrador, debe
asegurarse de que la totalidad de los corredores han completado la distancia y
el ndmero de vueltas previstas para poder ser clasificados. A falta de esto, seran
clasificados como abandono.

El juez de llegada indica al responsable de la campana el momento en que debe
hacer que suene para indicar a los corredores que es la Ultima vuelta.

El nimero de vueltas maximas y la distancia de esto esta indicado en el
Reglamento UCI (punto 4.2.2. “Guia técnica y reglamento particular”.).

Llegada en pista

En caso de llegada en pista, los organizadores pueden hacer cubrir la distancia entre la entrada y la linea de meta, aumentada en un
maximo de una vuelta completa.

* Los tiempos se toman a la entrada del velodromo. Se puede producir
confusion entre la clasificacion anotada por el cronometrador y la registrada
por el juez de llegada.

e En caso de que la pista resbale, los comisarios y el juez de llegada puede
tener en cuenta la clasificacion registrada por el cronometrador.

e Los comisarios de carrera se reservan el derecho de parar, a la entrada del
estadio, todo peloton que se presente si la pista estd llena por el peloton o
pelotones precedentes, y no les dejaran entrar hasta que esté despejada.
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Registro manual (grabacion)

El juez de llegada debe de coger el méaximo de corredores que llegan a linea de meta:

¢ En caso de llegada en pelotdn, el juez de llegada intentara clasificar al maximo niimero de corredores sin negligencia.
Todos los corredores que lleguen inmediatamente después, son considerados como ex aequo hasta el momento en que
se pueda retomar la grabacion de los que llegan situados al final del peloton.

e La clasificacion se validara después de la lectura de la foto-finish.
* En caso de que no haya foto-finish, el juez de llegada debera recurrir a su grabacion vocal registrada.

¢ En una llegada, en la cual no hay foto-finish, el juez de llegada puede clasificar a los corredores como “dead
heat”(empate) y “ex aequo”, c-a-d:

Esquema.”Dead-heat” et "ex a22quo”

RESERVAS FORMULADAS POR EL JUEZ DE LLEGADA

e En caso de llegada muy disputada y antes de emitir su veredicto, el juez de
llegada debe verificar la lectura de la foto-finish.

e Todas las irregularidades en los sprints intermedios o en los sprints de llegada
deben ser sefialadas al Presidente del colegio de comisarios (PCC) para que
tome las medidas adecuadas.

e En caso de litigio persistente, los registros de video seran examinados con
cuidado por el colegio de comisarios y el juez de llegada.

LAS SANCIONES APLICADAS POR EL JUEZ DE LLEGADA EN ACUERDO CON EL COLEGIO DE COMISARIOS

Esquema.Sanciones aplicables por el juez de llegada

* Todo corredor que llegue a linea de meta con el dorsal mal colocado, mal atado, roto o cubierto por el maillot, 0 por un
impermeable, puede ser clasificado en dltimo lugar de su pelotén y sancionado en consecuencia.

e Los corredores que no defienden de manera deportiva su oportunidad en la llegada pueden ser objeto de sancion. El juez
de llegada debe reportar un informe que denuncie esas maniobras y que sera remitido al presidente del colegio de
comisarios.
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EN RESUMEN

e Conocer la mision del juez de llegada.

e Conocer sus responsabilidades.

¢ Como determinar una llegada.

* Registrar visualmente un gran ndmero de dorsales en tiempo restringido, sin error y sin olvido.
e Establecer una clasificacion rapidamente con fuerte presion medidtica.

e Calcular la media horaria.

e Conocer los limites de los equipos puestos a su disposicidn.

e El uso del transponder.

e La diferencia entre “dead heat” y “ex aequo”.

e Reglas de vestuario.

e La razon por la cual los corredores firman la hoja en la salida.

e Emitir juicios de clasificacion si es necesario, (sprints sin juego limpio)

e Conocer las reglas particulares (caida, carrera por etapas, llegada en pista o en circuito)

e Conocer las sanciones aplicables ( ¢Por qué?, ;Cuando?)
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7. CRONOMETRAIE

7.1.El comisario cronometrador

7.2.El prestatario de cronometraje
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7.1. EL COMISARIO CRONOMETRADOR

SU PAPEL Y SUS RESPONSABILIDADES

El cronometrador forma parte del colegio de comisarios y su especialidad se ejerce en relacion a la medida del tiempo de las pruebas, lo
que emplea en completarla cada corredor.

Debe garantizar que las disposiciones técnicas estan de acuerdo con el Reglamento UCI, con el fin de preservar la equidad deportiva entre
todos los participantes de una prueba y debe atribuir un tiempo de carrera a cada corredor.

Conviene establecer una colaboracion estrecha de respeto y profesionalidad entre los comisarios, los cronometradores, pero también con
los prestatarios del servicio contratados por el organizador. El objetivo es hacer oficial lo mas rapido posible y con extrema fiabilidad y
precision, los resultados de las carreras, sean estas en linea, por etapas, o contra-reloj.

La responsabilidad del cronometrador esta comprometida desde el momento en que atribuye un tiempo a un corredor 0 a un grupo de
corredores. Debe asumir esta funcion con la maxima competencia. Para ello, debe ser integro e imparcial. Su fortaleza estd en la rapidez
de ejecucion, asociada a las cualidades humanas y relacionales.

LA DESIGNACION

Esquema. Utilizacion de las frecuencia de radio por los comisarios

¢ El cronometrador (CR) es designado por la federacion nacional del pais de la organizacion.

* Para las carreras en linea de un dia, no es obligatoria su designacion (en la medida de lo posible, el juez de llegada puede
efectuar las medias horarias y la atribucion de los tiempos de carrera).

e Para las carreras por etapas, la presencia de un cronometrador dedicado a esta tarea es imperativo.
* Si la carrera por etapas esta compuesta por etapas contra-reloj, es necesario designar dos cronometradores:
- El primero sera afecto en las salidas,
- El segundo estara a cargo de la atribucion nominativa de los tiempos (colabora con el juez de llegada).
 En ninglin caso, un cronometrador oficial no puede cumplir simultaneamente su funcién y la de un comisario de carrera.
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LAS TECNICAS DE CRONOMETRAJE Y LAS PARTICULARIDADES DE LA MEDIDA DEL TIEMPO

e Las unidades de tiempo son las horas, minutos, segundos, décimas, centésimas o milésimas de segundo.

* Los cronometradores tienen a su disposicion calculadoras que permiten convertir, sumar, restar, dividir o multiplicar, asi
como de efectuar todas las operaciones con los niimeros complejos.

e La simbolizacion de estas unidades de tiempo es:

Hora ‘ h

Segundo

Centésima de segundo ‘ 1/100

Recordar

1 hora = 60 minutos (60°) 6 3600 segundos (3600”)
1 minuto = 60 segundos (607)

1 segundo = 10/10s 6 100/100s 6 1000/1000s

e La hora oficial: antes de la salida de cada una de las pruebas, los cronometradores deben sincronizar los diferentes
cronometros, componiendo el nimero de relojes o consultando la web time.is para obtener esta informacion, y comunicar
la hora oficial a los diferentes oficiales, al igual que al speaker.

o El tiempo oficial: varios cronometradores (cronometraje manual) pueden tener las diferencias minimas del tiempo
registrado. En este caso se aplican las siguientes reglas:

- Si dos cronometradores registran el tiempo y estan de acuerdo en el mismo, el tiempo registrado es oficial. Si
estan en desacuerdo, el peor tiempo registrado es el oficial.

- Si tres cronometradores registran varios tiempos, el tiempo intermedio sera considerado como el oficial, no la
media de tiempos.

* Precision de las medidas: los tiempos se registran en décimas o en centésimas de segundo (para establecer el control
entre los grupos), en las carreras en linea se dan en segundos, y en centésimas en las carreras contra-reloj.

* Desempate: en caso de igualdad se tiene en cuenta las centésimas de segundo, suma de puestos.

¢ La toma de tiempo con aparatos registradores o capturadores automaticos de tiempo no esta admitida, solamente a
condicion de que el aparato sea manipulado bajo la responsabilidad exclusiva del cronometrador oficial.

e El organizador debe asegurar con el prestatario del servicio de cronometraje que los aparatos en servicio responden a las
exigencias requeridas para las pruebas especificas. Estos equipamientos deberan estar certificados y calibrados por
organismos independientes de manera regular.
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DEFINICIONES

Una diferencia

* La diferencia existe desde el momento en que dos corredores en solitario, 0 un corredor y el primer corredor del grupo
que lo sigue, estan separados por al menos un segundo de diferencia.

¢ |a diferencia se mide entre la tangente de la rueda delantera del corredor en solitario y la del corredor que lo sigue, esté
s6lo, o sea el primero de un grupo.

e Se considera un grupo a partir de dos corredores.
Una fractura / rotura

* Una fractura existe desde el momento en que dos grupos de corredores, o un grupo y un corredor, estan separados por al
menos una diferencia de un segundo.

e |a fractura se mide entre la tangente de la rueda trasera del tltimo corredor del grupo y la tangente de la rueda delantera
del primer corredor del grupo perseguidor, o del corredor que lo sigue.

* Se considera un grupo a partir de dos corredores.

Al menos un segundo entre:
«Dos corredores en solitario
+ Un corredor en solitario y el

primero de un grupo

Esquema. Diferenciacion entre los términos “diferencia” y “fractura”

SU PAPEL ANTES DE LA SALIDA

Esquema. Papel del cronometrador antes de la prueba

El cronometrador debe estudiar todos los puntos particulares del reglamento de la prueba y, en particular, todos los elementos referidos al
cronometraje, c-a-d:

¢ Las bonificaciones previstas y si éstas estan conformes a reglamento.

e |os fueras de control.

e | a presencia de pasos a nivel.

e En el caso de una prueba contra-reloj por equipos, asegurarse que la definicion de la toma de tiempo esta prevista:
- Sobre qué corredor se toma el tiempo
- ¢Existe un limite de tiempo?

Estas informaciones permiten preparar los documentos de cronometraje.
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SU PAPEL DURANTE LA CARRERA

Esquema. Papel del cronometrador durante la carrera

e El cronometrador se posiciona siempre por delante de carrera, delante de los corredores y de la cabeza de carrera..
* Su vehiculo no puede interferir en la progresion de los corredores o de los vehiculos.
e Toma el tiempo de carrera en el km 0.

e Calcula la media horaria de cada hora y la media general después de la salida de la carrera y transmite esta informacion
por radio por el canal de informacion.

¢ Debe estar presente para validar el tiempo en eventuales neutralizaciones de la carrera.

* Debe poder salir facilmente para llegar a linea de llegada y prepararse para tomar los tiempos de los corredores. La
circulacion en la parte delantera de la carrera puede ser densa y debe prever la parada del vehiculo. Es importante
anticiparse.

SU PAPEL EN LA LLEGADA

« Registrar el tiempo de llegada de cada grupo o corredor en
solitario ( hasta la llegada del coche escoba)

« Visualizar la foto-finish en caso de duda sobre las fracturas
‘atribuidas o no

Esquema. Papel del cronometrador en la llegada

e El cronometrador debe realizar, lo mas rapido posible, la sincronizacion con el prestatario de servicios, con el fin de que el
tiempo sea visible en los paneles para el publico, el speaker y los medios de comunicacion.

* Registra el tiempo de cada grupo en la llegada (debe anotar, como minimo los tres primeros y los tres tltimos de cada
grupo).

o Al paso de los primeros corredores por la pancarta de los 3 ultimos kilometros, el prestatario del servicio pone a
disposicion de los cronometradores el marcador con la composicion de los diferentes grupos en la pantalla del ordenador.
Es una herramienta que permite anticipar los cambios potenciales de los diferentes lideres, si no se produce ningun
incidente dentro de estos ultimos kildmetros, hay que tener en cuenta esas diferencias reales. La decision final es tomada
por el colegio de comisarios.

¢ En las llegadas, todos los corredores de un pelotdn son acreditados con el mismo tiempo.

* Si este pelotdn se presenta con fracturas iguales o superiores al segundo, en este caso, el cronometrador registra un
nuevo tiempo.

¢ En caso de duda sobre las fracturas atribuidas o no atribuidas, hay que visualizar la foto-finish con el operador y
confirmar las diferencias entre las fracturas constatadas ( diferencia entre la tangente de la rueda trasera del tltimo
corredor que haya franqueado la linea y la tangente de la rueda delantera del corredor que lo sigue en la linea).
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e En el caso en que haya varios cronometradores, el cronometrador A registra el tiempo de cada uno de los grupos en la
llegada siguiendo las composiciones que le comunica el juez de llegada o el cronometrador B. EI cronometrador A registra
la totalidad de los tiempos hasta la llegada del coche escoba. El cronometrador B se encarga de controlar la presencia de
los diferentes lideres y efectua los calculos en caso de cambio por atribucion de los maillot de la clasificacion y la
clasificacién general por equipos, con el fin de remitirlo todo inmediatamente a la organizacion para que prepare la
ceremonia protocolaria.

¢ El cronometrador toma tiempo hasta la llegada del coche escoba y remite los tiempos de los corredores que estan fuera
de control a los comisarios titulares.

¢ El conjunto de los tiempos de la llegada se cortan al segundo inferior salvo para los tiempos de eliminacion que son
siempre redondeados al segundo superior.

* El cronometrador establece el plazo maximo de llegada, esto lo fija el organizador en el reglamento particular de la
prueba, para carreras por etapas y las pruebas de un dia es de un 8% (fuera de control).

SU PAPEL DESPUES DE LA LLEGADA

+ Calcula la media horaria.

« Establece las clasificaciones (individual, general, por equipos. .
« Tiene en cuenta las bonificaciones y las eventuales
nalizaciones

Esquema. Papel del cronometrador después de la llegada

¢ El cronometrador calcula la media horaria, redondea al metro inferior, sobre el tiempo real sin bonificacion ni
penalizacion.

e El cronometrador establece la clasificacion general individual y la general por tiempo.

¢ El cronometrador establece la clasificacion por equipos, que es obligatoria. Se establece sumando los 3 mejores tiempos
individuales de cada equipo. En caso de igualdad, los equipos se desempatan por la suma de las plazas obtenidas por sus
tres primeros corredores. En caso de nueva igualdad, los equipos se desempatan por la mejor plaza de su primer
corredor. Todo equipo que vea reducido su participacion a menos de tres corredores es eliminado de la clasificacion
general por equipos.

* Los tiempos registrados por los cronometradores son reportados a la clasificacion general por tiempos.

e Las bonificaciones solamente se tienen en cuenta para la clasificacion general individual.

e Las penalizaciones se aplican en las clasificaciones generales.

¢ El cronometrador controla con el juez de llegada las clasificaciones y los tiempos registrados antes de su difusion.

e En caso de igualdad de tiempo en la clasificacion general individual, se debe tener en cuenta las centésimas de segundo
registradas en las etapas contra-reloj individuales, incluido el prélogo. Esta acumulacion no se reintegra en el tiempo de
la clasificacion general.

IMPORTANTE

REINTEGRACION: esto quiere decir que las décimas o las centésimas se tienen en cuenta en el tiempo de la clasificacién general, pierde
entonces su caracteristica de tiempo en segundos. Cuando la prueba esté compuesta por varias contra-relojes individuales, esto puede
conducir a incoherencias matematicas. (ver tabla siguiente)
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Tabla. Incoherencias matematicas en una ciasificacion general individual®

Corredor X Corredor Y Corredor Z

Tiempo establecido en segundos

00.26'45” " 00.26'45” " 00.26'45”

Clasificacién I 3 2 10

Tiempo con reintegracion 1/100 de seg

*Cambio de clasificacion sin reintegracion y con reintegracion 1/100 de segundo.

SU PAPEL EN LAS PRUEBAS O EN ETAPAS COTRA-RELOJ (INDIVIDUAL O POR EQUIPOS)

Esquema. Los cronometradores en una contra reloj

SALIDA

Esquema. Papel del cronometrador en la salida

e El cronometrador de la salida comunica al speaker la hora oficial 15 minutos antes de la primera salida con el fin de
informar a los primeros participantes y al pablico con llamadas los 5, 4, 3,2 y 1 minutos precedentes a la primera salida.

e El cronometrador se asegura de que el corredor que se presenta a la salida es el correcto, es el previsto en la hoja de
orden de las salidas.

e El cronometrador descuenta el minuto o los minutos antes de cada salida (siguiendo las diferencias entre cada uno de los
participantes) con descuento de 30, 20,10,5,4,3,2,1 segundos y dando el “top”de salida.

* |a salida se efectda en parado. El corredor es sujetado, sin ser empujado, por una persona que debe ser la misma para
todos los corredores.

* Si un corredor se presenta con retraso, debera pasar obligatoriamente por la linea de salida y marcar un tiempo de
parada. Su tiempo de carrera sera calculado en funcion de la hora de salida que tenia fijada. En ningtn caso tiene
prioridad sobre un corredor que toma la salida a su hora.
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e El cronometrador informa de las eventuales salidas anticipadas y las comunica al colegio de comisarios.

* Si el tiempo de salida se registra por medio de una banda electrénica o una célula, la distancia entre el punto de contacto
del tubular con el suelo y la banda electronica debe ser de 10 cm.

- Si el corredor toma la salida ligeramente antes de la sefial de 0 o dentro de los 5 segundos anteriores al final de la
cuenta atras, ese tiempo se toma en cuenta.

- Si el corredor toma la salida después de este plazo de 5 segundos 0 en caso de problemas con la toma de tiempo
electronica, el tiempo del corredor es descontado desde la toma de tiempo del crondmetro manual al término de
la cuenta atras (hora oficial de salida).

S— —

« Registrar el tiempo de carrera en 1/100
. _?ﬁ%uar-.b nueva clasificacién general después de
la contra-reloj

LLEGADA

Esquema. Papel del cronometrador en la llegada

* El cronometrador de la llegada registra los tiempos de carrera en centésimas de segundo con el fin de desempatar los
posibles ex aequo. Sin embargo, los tiempos se comunican en segundos en los comunicados oficiales, sobre los tablones
de informacion y sobre las pantallas de control.

¢ Anota el dorsal y la hora de llegada sobre una hoja de orden de llegada. Reporta la hora de llegada sobre la ficha
individual de cada uno de los corredores donde aparece la hora de salida, efecttia el calculo de los tiempos de carrera y lo
verifica con el cronometraje electronico para validarlo. Clasifica primero de los mejores a los peores tiempos, calcula la
media para cada nuevo mejor tiempo con ayuda del juez de llegada, efectua la nueva clasificacion general después de la
contra-reloj con el fin de dar, nada mas llegue el ultimo corredor, los nuevos lideres.

¢ En los Campeonatos de Mundo y Juegos Olimpicos, los tiempos se toman y se comunican en centésimas de segundo,
utilizando cronometraje electrénico.

e En todos los casos, el cronometrador dobla en la llegada las tomas de tiempo del cronometraje electronico.
* El cronometrador de llegada es el tnico responsable de la clasificacion del orden de llegada de los corredores.

CONTRA-RELOJ
Contra-reloj por equipos

El orden de salida de las pruebas de contra-reloj por equipos es el orden inverso a la clasificacion general por equipos. A falta de esto, el
orden de salida sera por sorteo.

e En una carrera por etapas, el equipo del lider de la clasificacién general individual por tiempo parte en ultima posicion
aunque su equipo no sea el lider de la clasificacion por equipos.

e El reglamento de la prueba fija el modo de informe de los tiempos, comprende también los tiempos de los corredores
eliminados.

¢ La toma de tiempos se efectuara sobre el tercer, el cuarto o quinto corredor en funcion del reglamento particular de la
prueba.

¢ El conjunto de corredores que finalicen la prueba serdn acreditados con el mismo tiempo, aunque terminen por delante
del corredor de referencia.

e Los corredores retrasados del corredor de referencia (diferencia de mas de un segundo) se acreditaran con su tiempo
real.

e Cada uno de los corredores se vera en la clasificacion general individual con el tiempo empleado por el equipo, si éste
finaliza con el equipo. Algunos reglamentos particulares de pruebas prevén una pérdida de tiempo méximo para los
equipos o los corredores retrasados en referencia al tiempo scratch del mejor equipo.

* Para la clasificacion general por equipos, el tiempo real del corredor de referencia (tercero ,cuarto o quinto) se tiene en
cuenta y se ve multiplicado por el nimero de corredores implicados.

e El cronometrador notifica los corredores o equipos fuera de control al colegio de comisarios.
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Contra-reloj individual en pruebas por etapas

¢ El orden de salida de las etapas contra-reloj individual es el orden inverso de la clasificacion general por tiempo del dia
anterior. Sin embargo, el colegio de comisarios puede modificar este orden para evitar que dos corredores de un mismo
equipo se sigan.

¢ Si la primera etapa o el prologo son la primera etapa y es una contra-reloj individual, el orden de salida de los equipos es
fijado por el organizador de acuerdo con el colegio de comisarios. Cada equipo determinard el orden de salida de sus
corredores.

e El reglamento particular de cada prueba define, en principio, la diferencia en tiempo que separa a cada participante,
siendo 1, 2 0 3 minutos en funcion de la distancia y del nimero de participantes. Esta diferencia puede aumentarse para
los 10, 15 0 20 primeros clasificados de la clasificacion general.

e Cuando se establece el orden de salida de una contra-reloj individual, el cronometrador debe asegurarse, contando con el
organizador, de la hora de llegada desea para el ltimo participante, teniendo en cuenta los problemas de protocolo o la
hora de emision de la etapa por television.

e En consecuencia, el cronometrador basa su orden de salida sobre la hora de llegada deseada del tltimo corredor.

DISTANCIA DE LA PRUEBA: 37.500 km, 78 corredores que salen de dos en dos minutos, a excepcion de los
15 primeros clasificados de la clasificacion general que salen cada 3 minutos.
- Hora de llegada del Gtimo participante : 16 horas 40.
- Tiempo provisional de carrera del Gltimo participante, calculado en funcion del perfil del recorrido con una media
prevista de 50 km/h.
- 37.500 km + 50 km/h = 45’ de carrera.
- Hora de salida del Gltimo participante: 16 h 40 -45° 15 h 55.
Détail du calcul :
- 15 corredores con una diferencia de 3 minutos , hace 45’

- 62 corredores con una diferencia de 2 minutos, hace 124’
siendo 169’ 6 2 h 49’

- El primer participante saldra a las 15 h 55- 2 h49'= 13 h 06.
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Penalizaciones en tiempo en una prueba contra-reloj individual o por equipos

¢ |as penalizaciones en tiempo estan previstas siguiendo el baremo UCI en funcidn de la infraccién cometida, sea por un
corredor que sigue la estela de otro o por la infraccion cometida por un director deportivo.

e |as penalizaciones en tiempo se calculan en funcion de la distancia sobre la cual se efectua la infraccion y siguiendo la
velocidad del corredor que haya cometido la misma.

e Estas penalizaciones son reportadas en la clasificacion general individual, incluso en la clasificacién general por equipos
siguiendo la decision del colegio de comisarios.
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Ejemplos

DOCUMENTOS DE SOPORTE DEL CRONOMETRAIJE EN PRUEBAS DE RUTA

¢ Hoja de registro de los tiempos, numerados del 1 al 99 que permitan registrar el tiempo de cada grupo, su composicion,
las diferencias con el tiempo del vencedor, la media, los tiempos de eliminacidn, la lista de no participantes y los
abandonos.

¢ Hoja de orden de paso de llegada (adjunto con el juez de llegada).

* Hoja de clasificacion del dia por equipos.

* Clasificacion general por equipos.

e Clasificacion general ( en funcion del nimero de etapas de la prueba).
¢ Clasificacion de tiempo individual de contra-reloj y el prélogo.

e Tiempos de equipo para las contra-reloj.

e Orden de salidas de contra-reloj (individual o por equipos).

e Hoja con las distancias y las medias horarias.

e Ficha de seguimiento de carrera.
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EL MATERIAL DEL CRONOMETRADOR

Los cronometros

e Cronémetro de cuello : crondmetro manual digital que permite visualizar la hora del dia (salida contra-reloj), el tiempo de
carrera, los tiempos intermedios con una memoria minima de 30 tiempo 0 mas.

e Cronografo impresor tipo TAG-HEUER 501, 505, 520, POWER TIME OMEGA o similar. Estos crondmetros permiten asociar
diferencias. Estos crondmetros permiten ver el tiempo de salida de los participantes y hace el célculo instantaneo del
tiempo de carrera y la clasificacion. Se pueden conectar directamente a los ordenadores.

¢ El cronometraje electronico puede estar asociado a un sistema video-finish, a los paneles de informacion o a la TV (este
material se utiliza sobre todo en velédromo o en grandes pruebas de ruta, puesto a disposicion por los prestatarios del
Servicio).

La calculadora

e La calculadora debe ser un modelo adaptado al calculo de nimeros complejos: medias, sumas, restas, multiplicacion y plazos de tiempo.
Existen varias marcas con modelos adaptados.

LAS FORMULAS SIMPLES UTILIZADAS PARA LOS CALCULOS DE CRONOMETRAJE:

Descripcion detallada y ejemplos de calculos: “Guia del cronometrador”, p. 4-19.

‘ Calculo de una media ‘ M=D/T

D = la distancia en kilometros
T =eltiemp en horas, minutos, segundos
M = la media horaria en km/h

‘ Calculo de un tiempo ] T=D/M

PASO A NIVEL
Descripcion detallada: “Paso a nivel”, punto 4.3.5.6

El cronometrador debe organizarse para que el tiempo de las diferencias sea registrado en el momento en que se pare la carrera.

PROLOGO
Las modalidades y condiciones del prélogo seran abordadas en el capitulo 4.2.2.1. Los puntos importantes a los cuales el cronometrador
debe estar atento son los siguientes:

¢ El prélogo debe ser disputado a titulo individual contra-reloj. En caso de una participacion superior a 60 corredores, el
intervalo de salida entre los corredores no debe sobrepasar el minuto.

* El prélogo se tiene en cuenta para la clasificacion general individual. Eventualmente, se puede tener en cuenta para la
clasificacion general por equipos ( ver el reglamento particular de la prueba).

¢ Un corredor accidentado en el prélogo y no habiendo podido terminar la prueba podra tomar la salida al dia siguiente.
Sera acreditado con el dltimo tiempo.
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LLEGADA
La llegada es el momento crucial de la prueba. Algunos incidentes pueden influenciar la clasificacion definitiva de la prueba o de la etapa.
Son por ejemplo:

¢ Incidentes (caidas, pinchazos, incidente mecanico) debidamente constatados dentro de los tres dltimos km.

¢ Incidente ( caida, pinchazo, incidente mecanico) debidamente constatado al paso de la bandera roja.

¢ | legada en alto.

e Llegada en circuito.

¢ |legada en velédromo.

En pista, los organizadores pueden hacer cubrir la distancia compuesta desde la entrada hasta la linea de llegada, aumentada en una
vuelta completa.

Para la clasificacion general, solamente cuenta el tiempo tomado por el cronometrador a la entrada del velédromo, sea cual sea la plaza
final del corredor o corredores en la etapa.
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EN RESUMEN

 Conocer las especificaciones técnicas del cronometraje en funcion de la clase de la prueba.
e Manejar las unidades de tiempo.

e Manejar los calculos de base y los mas complejos necesarios para establecer las clasificaciones.

e Conocer lo que implica una llegada en alto y la atribucién de tiempos.

e Conocer la regla de los 3 km y saber gestionarla en la clasificacion.

 Conocer las bonificaciones aplicables en funcion de la clase de la prueba.

¢ Como se aplican las bonificaciones.

e Como se aplican las penalizaciones en tiempo.

¢ Como se desempatan los corredores 0 equipos en caso de igualdad de tiempo.
e Dar una salida en contra-reloj por el método de descuento.

e Ser capaz de explicar la diferencia entre fractura y diferencia.

Guia de Formacion
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7.2. EL PRESTATARIO DE CRONOMETRAIJE
Descripcion detallada, “La guia del prestatario de cronometraje”, disponible en la web de la UCI.
El prestatario de cronometraje es aquel que presta su servicio al organizador. Opera bajo la responsabilidad de éste.

Su mision es la de llevar el material, instalar y asegurarse del funcionamiento de los soporte técnicos de informacion y clasificacion en la
llegada de la prueba: foto-finish, sistema de transponders, paneles.

Esquema. Soportes técnicos de informacion y clasificacion

El cronometrador y el juez de llegada deben asegurarse de que todas las disposiciones técnicas facilitadas por el organizador y el
prestatario del servicio de cronometraje son conformes al Reglamento UCI y al cuaderno de tareas del prestatario de cronometraje.

FOTO-FINISH

La foto-finish es el documento de referencia que permite atribuir las posiciones y los tiempos de todos los corredores.

e Se compone de una serie de fotos que van seguidas unas de otras.
Estas imagenes son tomadas automaticamente y de forma precisa.

e Todo aparato de foto-finish debe permitir registrar digitalmente las
bandas en imagenes separadas en tiempos con una precision de
milésima de segundo.

e Sincronizacion: las camaras de foto-finish debe estar conectadas al
cronémetro oficial. El cronometrador designado en la carrera da la
referencia que es distribuida a todos los materiales de cronometraje.

e E| tiempo oficial de la foto-finish sirve para establecer el tiempo de
las clasificaciones.
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TRANSPONDERS

Este sistema de identificacion de paso de linea debe ser utilizado con el fin de obtener un instante de la carrera en un lugar concreto y asi
mismo permite establecer una composicion de un grupo. No reemplaza a la foto-finish, es obligatoria. (Atencidn: el cambio de bici entre
compaiieros de equipo puede falsear los hechos revelados por los transponders. Los comisarios y el juez de llegada deben estar vigilantes
en este punto).

Limites del sistema
e La posicion del transponder en la bicicleta no sera siempre exactamente la misma para todos los participantes.
e La orientacion del mismo puede tener importancia en el perimetro de deteccidn y favorecer a un participante.

¢ La determinacion de fracturas se basa en la diferencia entre la tangente de la rueda trasera del tltimo corredor del grupo
y la tangente de la rueda delantera del primer corredor del grupo perseguidor (o de un corredor en solitario). Esta regla no
puede ser aplicada con una toma de tiempo por transponder.

INSTALACION: Los transponders deben ser fijados en Ia bicicleta a una
distancia constante de la tangente de la rueda delantera. No lo deben
portar los deportistas.

Utilizacion de los transponders

La utilizacién de los transponders en una carrera ciclista permite:
e Localizar a un corredor en un grupo.
e Contar las vueltas en un circuito.
e Determinar el orden de paso en un punto intermedio.
e Facilitar las informaciones para la produccion TV.

En las pruebas por etapas, el punto de control de los tranponders, situado a 3 km de la llegada, debe transmitir, en tiempo real, los grupos
de corredores en este punto para llegar a linea de meta. Una impresion de este estado debera ser puesta a disposicion de los
cronometradores y comisarios. En caso de caida en los Ultimos 3 km, este estado permite conocer la posicién de cada corredor en los
diferentes grupos, en esos 3 km antes de la llegada.
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PANELES DE INFORMACION

—au Los paneles de informacion situados al nivel del portico de la llegada
permiten dar un ndmero de informaciones a los corredores y a los
espectadores sobre el tiempo y la situacion de la carrera.

@ UCI ROAD WORLD CHAMPIONSHIPS &
<t g LIMBURG 2012 | THE NETHERLANDS 57,

AT - FINISH

El panel debe permitir la lectura de las informaciones a una distancia
minima de 100 metros.

Tabla. Nivel minimo de exigencia de los sopories fecnicos de informacion para deferminar
ia ciasificacion en funcion del tipo de prueba

FOTO-FINISH TRANSPONDERS PANELES
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PRUEBAS CONTRA-RELOJ

Las puntuaciones intermedias son necesarias para los equipos y los corredores, pero igualmente para los medios de comunicacion
presentes.

Prueba contra-reloj individual

En este tipo de prueba, el cronometraje tiene un papel fundamental y constituye la esencia misma de la competicién.
e El dispositivo de base debe comprender:
- A la salida, panel o toma de tiempo para cada corredor.
- A la llegada, toma de tiempo para cada corredor.

» Medios de difusion de las informaciones: radio-vuelta y panel (facultativos). Se debe poner atencion a las informaciones
transmitidas a los corredores y los directores deportivos.

e Puesta en escena:

- Todos los elementos deben ser sincronizados al menos 1 hora antes del comienzo de la prueba, en presencia de
los cronometradores. Es importante que el prestatario del servicio de cronometraje en coordinacion con el
cronometrador oficial ajuste los elementos para informar sobre la hora oficial en vigor del pais (consultar el sitio
time.is para obtener esta informacion).

- Enlallegada, se efecttia un doblaje manual por parte de los cronometradores designados para la prueba.

- Los tiempos se toman con ayuda de un dispositivo de captacién(célula o banda de contacto). Se anuncian al
cronometrador oficial y se difunden.

- En caso de que el material falle, los tiempos del cronometrados serdn tenidos en cuenta.
Prueba contra-reloj por equipos

En una prueba contra- reloj por equipos, los tiempos se toman en base al nimero de corredores por equipo, en funcién del reglamento
particular de la prueba. La regla de las fracturas se aplica con el fin de atribuir un tiempo a todos los corredores.

e Foto-finish: un dispositivo de foto-finish registra la hora de paso de todos los participantes, esto es imperativo en el
transcurso de la prueba.

¢ Puesta en escena:

- Se sincronizan todos los elementos, deben estar sincronizados al menos 1 hora antes del comienzo de la prueba,
en presencia de los cronometradores.

- La distribucion de la sincronizacion debe estar puesta a disposicion de los cronometradores sobre la salida.

- En la contra-reloj por equipos, la hora de salida no se toma con la célula, se trata tinicamente de la hora tedrica de
salida.

- La foto-finish sirve de sistema principal para atribuir los tiempos a los corredores.

- Habra un documento de orden de paso de los corredores a disposicion del colegio de comisarios, asi como los
tiempos atribuidos.

- Ala llegada, el doblaje manual serd efectuado por los cronometradores designados para la prueba.
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ESTABLECIMIENTO DE LAS CLASIFICACIONES

e |as clasificaciones seran establecidas por el prestatario bajo la responsabilidad del cronometrador y el juez de llegada. El
juez de llegada es el responsable de la clasificacion. Debe efectuar, él mismo, la lectura del film aunque el operador le
reivindique su uso.

e Las clasificaciones son establecidas con la ayuda de una herramienta informatica que responde a las normas de
conformidad del Reglamento UCI.

e |as clasificaciones sera establecidas y validadas por los cronometradores o comisarios en la linea de meta con una
diferencia razonable. En las pruebas del WorldTour, los resultados oficiosos parciales deben ser distribuidos dentro de los
20 minutos después de la llegada del primer corredor. En todas las pruebas, los resultados oficiales completos deben ser
distribuidos dentro de los 60 minutos después de la llegada del primer corredor.

20 minutos después

60 minutos después

Esquema. Resultados oficiosos y oficiales

e La informatica debe permitir la impresion de las diferentes clasificaciones y las exportaciones a los formatos demandados
por la UCI.

e Cronologia de la edicion:

- En la oficina permanente: establecimiento de las listas ( corredores confirmados y participantes) en los formatos
UCI ( ndmero de licencia con el cddigo UCI).

- El dia de la prueba: impresion de las clasificaciones provisionales para los medios de comunicacion, impresion de
las clasificaciones validadas por los comisarios, envio a la UCI por e-mail.

- Al final de la prueba: impresion de las clasificaciones en el formato UCI (Articulo 2.2.088).

« Impresién
provisionales

Esquema. Cronologia de la edicién de las clasificaciones
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Descripcion detallada, “El juez de llegada” punto 6.

EN RESUMEN

e El papel y las funciones de los prestatarios del servicio en una prueba.
¢ Conocer los limites de los sistemas y apreciar su funcionamiento.
e Hacer comprender la necesidad de modificar una clasificacion en funcion de las decisiones del colegio de comisarios.




8. EL MATERIAL E INDUMENTARIA

8.1.El material
8.2.El material de identificacion

8.3.La indumentaria
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8.1. EL MATERIAL

La reglamentacion del material es primordial en el seno del deporte ciclista. En efecto, la evolucion del mismo necesita reglas, las cuales,
afirmen la primacia del hombre sobre la méaquina. El respeto del Reglamento UCI por parte de todos es un asunto de equidad deportiva y
de seguridad en el transcurso de las competiciones.

La Carta de Lugano Union Cycliste Internationale, que entrd en vigor en 1996, indica la determinacion de la UCI de contrarrestar la pérdida
de dominio del elemento técnico y recuerda que el sentido del deporte ciclista es que los corredores participen en las competiciones sobre
la igualdad, con el fin de poder determinar cuél entre ellos es el mejor en el plano fisico.

Las reglas técnicas de la bicicleta, presentadas en forma de guia practica, estan disponibles en la web de la UCI. Es importante que todo
comisario sepa utilizar esta publicacion.
Todos los articulos relativos al reglamento de material estan disponibles en Titulo I, Capitulo Ill, 1 y2 del Reglamento UCI.

8.1.1 LOS PRINCIPIOS

e Es importante recordar la “primacia del hombre sobre la maquina”.

* Los licenciados son responsables de los equipamientos que utilizan en competicion. Estos deben ajustarse a las normas
de seguridad en vigor (Articulo 1.3.001)

e Estos equipamientos no deben representar peligro para los corredores o para los otros competidores (Articulo 1.3.001).

¢ Los competidores y/o los asistentes técnicos de los equipos no estan autorizados a modificar los equipamientos
facilitados por los fabricantes (Articulos 1.3.002), por razones evidentes de seguridad. En la mayoria de los casos, el
hecho de modificar un material del fabricante anula su garantia, en consecuencia, esta prohibido.

* En el manillar estd autorizado para mejorar la postura de agarre de las manos, pero debe ser identificable y posicionado
en los emplazamientos para las manos.

e Los comisarios estan autorizados a proceder, en todo momento, a hacer los controles que estimen necesarios en los
equipamientos utilizados en competicion, durante o después de las pruebas. (Articulo 1.3.003).

8.1.2 LAS NOVEDADES TECNICAS

_APROBACION
PROBABLE DE LA UCI

NOVEDADES
TECNICAS

SALIDA DENEGADA
POR LOS COMISARIOS

Esquema. Novedades técnicas y aprobacion de la uci

e Las novedades técnicas no pueden ser utilizados nada mas que después de que haya sido aprobado por la UCI. (Articulo
1.3.004).

e En el caso de utilizacion en el transcurso de una competicion, el corredor sera expulsado o descalificado por los
comisarios (Articulo 1.3.005)
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8.1.3 LA BICICLETA
e |as ruedas son del mismo diametro. La rueda delantera es directriz y la rueda trasera motriz.
e La propulsion se efectiia unicamente por las piernas.
e El sistema de manillar debe ser fiable y permitir las maniobras con total seguridad.
¢ Los modelos utilizados en las competiciones deben ser los comercializados por los fabricantes.

e El corredor debe ir sentado sobre la maquina. Los puntos de apoyo son los autorizados: los pies sobre los pedales, las
manos sobre el manillar, el sillin.

8.1.4. LAS MEDIDAS Y LAS DIMENSIONES

Las dimensiones admitidas para las bicicletas deben ser conocidas por los comisarios. Estas conciernen:
e Las dimensiones totales: largo, ancho y alto, todo el equipamiento montado.
e | a posicion del sillin en relacion al pedalier, su horizontalidad.
e Las especificaciones técnicas de seguridad en relacion a la maniobrabilidad y a los obstaculos.
¢ El peso minimo requerido.
e | aformay la estructura.

Los comisarios estan habilitados y deben controlar que los equipamientos utilizados corresponden a los criterios reglamentarios definidos
en los Articulos 1.3.011 hasta el 1.3.025.

8.1.5. LAS REGLAS SOBRE LA POSICION

LA POSICION DE LOS MANILLARES TRADICIONALES

Los manillares tradicionales deben estar posicionados dentro de una zona delimitada:
e Por alto, por el plano horizontal que pasa por el vértice del sillin (B)
e Por lo bajo, por la linea horizontal que pasa por el vértice de las ruedas (C)
e Atrés, por el eje del tubo de direccion (D)
e Por delante, por la linea vertical que pasa por el eje de la rueda delantera con una tolerancia de 5 cm (A).

Structure (1a)

Esquema. Posicion de los manillares tradicionales
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LA POSICION DE LOS PROLONGADORES

e En las pruebas de ruta, los prolongadores se admiten Unicamente en la pruebas contra-reloj (individual o por equipos).

e |a distancia entre el extremo de los prolongadores extendidos y |a linea vertical que pasa por el eje de la caja del pedalier
no debe sobrepasar los 75 cm.

e Este limite de 75 cm puede llegar a 85 cm por razones morfoldgicas (corredores de talla grande, 190 cm de altura), pero
el angulo formado entre el antebrazo y el brazo no debe sobrepasar los 120° cuando el corredor esta en posicion de
carrera.

* En ningtn caso, el extremo anterior de los prolongadores puede rebasar el limite de 85 cm.

Structure (1b)

road time trinks dindividesl and team) wod track mees (individual and team pursuiz, kilometre, 500 metres
and recoed attempts).

Esquema. Posicion de los prolongadores

TEST MORFOLOGICO PARA LA POSICION DE LOS PROLONGADORES

e Manos del corredor en la posicion més avanzada posible.

Foto. Posicion de manos incorrecta

e Brazo en horizontal sobre los prolongadores.
e Corredor en posicion normal de carrera en el sillin, no excesivamente adelantado.
¢ Medida del angulo de la prominencia del hueso de la mufieca, al hueso del codo, al hueso del hombro.

Test aprobado Test no aprobado: se debe echar el manillar hacia atras
Fotos. Test morfologico de los 120° (este test desaparecerd en 2014)
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LA POSICION DEL SILLIN

e La punta del sillin debe estar posicionada como minimo a 5¢cm por detras de la linea vertical que pasa por el eje de la caja
del pedalier.

* Por causas morfoldgicas (corredores de talla pequefia), la punta del sillin puede colocarse a menos de esos 5 ¢cm por
detras de la linea vertical que pasa por el eje de la caja del pedalier, pero cuando el corredor pedalee, el avance de su
rodilla, dentro de su posicion mas avanzada, no debe sobrepasar la linea vertical que pasa por el eje del pedal.

e En ninglin caso, el sillin puede sobrepasar la linea vertical que pasa por el eje de la caja del pedalier.

1.3013

Esquema. Test de la rodilla (este test desaparecerd en 2014)

Este sillin esta en posicion de retraso de 5cm  La punta de este sillin pasa exactamente por la

en relacion a la vertical que pasa por el eje de vertical que pasa por el gje de la caja del

la caja del pedalier. Esta posicion es correcta y pedalier. Estd prohibido que sobrepase este
no necesita test morfologico. limite, sean cual sean las circunstancias.

Fotos. Posicion del sillin (este control se mantendra)
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LA LISTA DE DEROGACIONES MORFOLOGICAS

DEROGACION.
'CONCERNIENTE
A LOS PROLONGADORE

Esquema. Nimero de derogaciones morfoldgicas autorizadas por corredor

Desde el 1 de enero de 2012, la lista de derogaciones morfoldgicas demandadas por los corredores no debe ser ya completada.

Un mismo corredor sdlo puede tener una de las dos derogaciones morfoldgicas. Este punto debe ser imperativamente controlado antes de
autorizar una salida. En caso de no conformidad, los reglajes deben ser realizados y volver a ser controlados antes de poder autorizar la
salida, dentro de las condiciones normales.

Los test morfoldgicos unidos a derogaciones que afectan al sillin (test de la rodilla) o los prolongadores (test del angulo de los brazos)
seran efectuados, necesariamente, antes de la salida de carreras contra-reloj.

LA POSICION HORIZONTAL DE LOS ANTEBRAZOS

e L os ante-brazos deben ser posicionados en la horizontal (paralelos al suelo) sobre los prolongadores durante toda la
carrera.

¢ En un control, la mano del corredor debe agarrar la parte mas alta de los prolongadores (manetas).

¢ Como existen prolongadores de diferentes formas, la tinica manera de garantizar una posicion horizontal es verificar la
posicion de los brazos en el manillar.

* Es posible que el corredor tenga una posicion incorrecta cuando los prolongadores no son curvados y cuando la maneta
de cambio de velocidad es automatica.

¢ Los prolongadores deben ser fijados de manera permanente con el fin de no permitir la modificacion de la longitud o el
angulo durante la carrera.

e A partir de 2014 se aplicara una altura minima y maxima para los prolongadores (incluyendo las manetas) para verificar la
posicion de los ante-brazos, Unicamente en las salidas de las carreras (y no durante las carreras).

b o -
R

- Pi't‘-q Y fa

Fotos. Posiciones incorrectas de los antebrazos (posicion no horizontal)
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HORIZONTALIDAD DEL SILLIiN

¢ Desde el 1 de marzo de 2012, el control de la horizontalidad de los sillines se realiza midiendo el dngulo de
inclinacion del sillin que toma en cuenta el plano que pasa por los puntos mas elevados en la delantera y en la
trasera del mismo.

e Una inclinacion importante del sillin podria mejorar de manera significativa las caracteristicas del corredor.
e El dngulo debe ser inferior a 2.5° con un margen de error del 0.5°.
* Si la medida es superior a +- 3°, el sillin debera ser ajustado.

Inclinacion correcta Demasiada inclinacion
Fotos. Control de la horizontalidad del sillin

o El valor de referencia es la medida del angulo, pero para las carreras que no dispongan del dispositivo de medida
oficial, los comisarios mediran la diferencia de altura a la perpendicular del suelo entre los puntos mas elevados
de la trasera y la delantera del sillin.

e Se permite 1 cm de tolerancia de diferencia de altura.

A PARTIR DE LA TEMPORADA 2014

 Sdlo se controla la bicicleta.

e El corredor es libre para elegir una de las dos derogaciones morfoldgicas (sea el avance del sillin o de los prolongadores,
pero s6lo una).

* Ningun test morfoldgico —corredor sobre la maquina- no es necesario ni para la derogacion del sillin (test de la rodilla), ni
para la de los prolongadores (test del angulo de los brazos).

* Todos los tipos de manetas (manuales, automaticas o eléctricas) son medidas desde el extremo (posicion de las manetas
manuales alineada con los prolongadores).

¢ | a diferencia de altura a la perpendicular del suelo entre el punto de apoyo del codo y el punto mas alto y el mas bajo de
los prolongadores (comprende las manetas) debe ser inferior a 10 cm para garantizar la horizontalidad de los ante-
brazos.

Esta solucion es la mas cercana a la realidad, simplifica el trabajo de los comisarios, garantiza el respeto y la coherencia de los controles,
permite a los corredores mayor libertad de posicion, evita molestar al corredor justo antes de la salida y evita tener que sancionar una
posicion incorrecta durante la carrera.
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8.1.6. OBSERVACIONES PARTICULARES

LOS FRENOS Y LOS SISTEMAS DE PROPULSION

* Los sistemas de frenos hidraulicos estan autorizados puesto que la funcion que ejercen no contraviene ninguna

regla (nada de desvio en los prolongadores, no existe sistema integrado para mejorar el aerodinamismo del
cuadro, etc...).

¢ Los frenos de disco estan prohibidos en pruebas en ruta (pero autorizados en ciclocross y en MTB).
e La adiccidn de un sistema mecanico o eléctrico que sirva como asistencia para el corredor esta prohibida.

e La utilizacion de un grupo eléctrico para el cambio de velocidad solamente esté autorizado, a condicion de que la
fijacion en la bicicleta no contravenga ninguna regla.

LAS PANTALLAS PROTECTORAS

e Una pantalla protectora se define como un elemento fijo que protege
0 cubre otro elemento de la bicicleta con el fin de reducir su
resistencia aerodinamica.

e |as pantallas protectoras estan prohibidas en competicion.

-

-

-
-
.’
-
-
-

Foto. Ejemplo de pantalla de proteccion

EL PESO DE LA BICICLETA

« El peso de la bicicleta no debe ser inferior a 6,8 kg. Esta es la
principal regla de seguridad relativa a la bicicleta exigida por la UCI,
por razones de maniobrabilidad y estabilidad. Es también un limite
que los constructores tenderian a disminuir el peso de los tubos del
cuadro, dando lugar a una estructura mas fragil.

e Los controles de peso de las bicicletas son realizados por los
comisarios en las etapas contra-reloj y en etapas de montana, como
se ve en la foto inferior.

e Las balanzas utilizadas deben estar certificadas, conformadas y
controladas con regularidad por un organismo certificado.

* Todo equipamiento movible debe ser retirado antes de pesarla (bidon,
ordenador, etc...)

Foto. Control del peso de las biciclefas
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LOS BIDONES

e A partir del 1 de enero de 2013, los bidones utilizados en
competicién deben estar posicionados sobre el tubo diagonal o en el
tubo del sillin, inicamente, dirigidos hacia el interior del cuadro y no
pudiendo ser integrados a éste. Las dimensiones de la seccion en
copa de los bidones utilizados en competicion no puede sobrepasar
los 10cm por un minimo de 4 cm y su contenido debe ser como
minimo de 400ml y como maximo de 800 ml.

Esquema. Dimensiones reglamentarias de los bidones de competicion

SISTEMAS DE TIPO CAMELBAK (joroba de camello)

e | os camelbak estan autorizados en competicion, pero tnicamente si se utilizan para rehidratar y sin funda aerodinamica.
La morfologia del cuerpo no debe ser modificada por el camelbak. (ver foto)

* Debe ser flexible y su forma no debe modificar la morfologia del corredor dandole una ventaja aerodinamica.
e La matriz que contiene el liquido no debe sobrepasar los 500ml.
¢ Desde el 1 de Abril de 2012, este sistema puede llevarse Ginicamente sobre la espalda.

e Es obligatorio presentar el dispositivo a los comisarios antes de la salida de la carrera, con el fin de evitar todo riesgo de
utilizacion antirreglamentaria.

Tabla. Ejemplos de deformacion de la morfologia con el sistema de tipo camelbak

EJEMPLO DE UN SISTEMA DE TIPO CAMELBAK EJEMPLO DE UN SISTEMA DE TIPO CAMELBAK
DELANTERO SOBRE LA ESPALDA
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LOS EQUIPAMIENTOS ELECTRONICOS: GPS, CAMARAS Y ORDENADORES DE ABORDO.

e Las camaras y sistemas de localizacion con una transmision para los medios de comunicacion, equipos, organizadores no
estan autorizadas en competicion.

* Esto no concierne a la utilizacion personal de sistemas GPS (para las cuales no se transmite ninguna informacion) estan
permitidas hasta nuevo aviso.

* Ninguna demanda de autorizacion oficial serd licitada a la UCI para la utilizacién de camaras o de sistemas de
localizacion en el pasado, se consideran siempre como innovaciones técnicas.

e Hasta que la UCI defina las reglas precisas concernientes a la transmision de informaciones personales, los ordenadores
de abordo, como los SRM permaneceran tolerados.

e La UCI estd a favor de las nuevas tecnologias y esta convencida de que los sistemas de localizacién y las camaras
pueden hacer mas atractivo el deporte ciclista, pero una preparacion se impone a lo probable.

LAS AYUDAS A LA PROPULSION: MOTORES INTEGRADOS

e | os controles pueden ser realizados con ayuda de un endoscopio industrial que permita tomar fotos del interior del
cuadro.

e Estos controles seran efectuados por la unidad de Material de la UCI de acuerdo con el colegio de comisarios y bajo la
supervision de un asistente técnico del equipo.

LA ORGANIZACION DEL CONTROL

e Una zona de control de material debe estar a disposicién para poder
trabajar en condiciones aceptables, facilitada por la organizacion.
Debe ser espaciosa y estar cubierta.

e El comisario debe organizar esta zona conjuntamente con el
organizador.

e Dentro de esta zona, una zona de espera para los corredores debe
ser prevista (sillas, servicios, etc...)

* Debe estar proxima a la zona de calentamiento .

e | 0s equipamientos de control de las bicicletas deben ser verificados
antes de su utilizacion (plantilla, peso, etc..) y organizados de manera
que los controles sean fluidos. El protocolo de fabricacion de un
dispositivo de control contra-reloj, descargable en la web de la UCI.
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¢ Ademas de la plantilla de control y del peso puesto a disposicion por la organizacion, el comisario del control de material
debe tener unas herramientas de metrologia:

1! | Diametro - Nivel para el sillin.
| D - Un pie para verificar la regla de los 3:1 y la presencia
de fuselaje. (Articulo 1.3.024)

| 3
| Longitud IMPORTANTE

PERFIL

. . La regla de los 3:1: la ratio longitud/diametro (altura/peso) de los tubos
Direccion e |3 bicicleta no sea superior a 3 (ver esquema). Para las bicicletas
homologadas, es suficiente con verificar la conformidad sobre el plano.
Esto no impide a los comisarios verificar los manillares.

- Un calibre de un Tmm de grosor para controlar las carencias (por
ejemplo una tarjeta de crédito).

- Plomada para la morfologia.
- Metro

- Maquina de fotos.

- Cinta adhesiva

- Cuaderno para tomar notas.

e | as bicicletas controladas deben permanecer en la zona bajo el control visual de los oficiales.

¢ En el caso de contra-reloj por equipos, es importante prever suficientemente el material de control. Se podra controlar
entre 8 y 9 bicicletas en un tiempo reducido.

* Es importante que controlar y anotar las bicicletas controladas y conformes. Deben ser verificadas de nuevo antes de la
salida.

e Cada comisario que efectle este control debe tener la tarea definida, para el control del conjunto de participantes.

e En la medida de lo posible, es importante que el colegio de comisarios organice un periodo de control de bicis antes de la
salida. Se puede realizar la vispera si todos los equipos se encuentran préximos al lugar de control eligiendo si lo quieren
hacer antes de la primera salida de la carrera. Esta disposicion sera objeto de un comunicado. Si se organiza un control a
partir de un momento donde el corredor es lanzado, solamente los corredores en competicion podran controlar su
bicicleta.
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¢ Un gran nimero de controles deben ser realizados por los comisarios en tiempo breve a las salidas de las carreras.

e |as tareas de los comisarios deben realizarse con rigor. Los procedimientos de verificacion deben ser coherentes y
reproducidos en el tiempo que estime el comisario, el pais o la prueba (por ejemplo: horizontalidad del sillin y de los ante
brazos, etc...)

¢ Todos los equipamientos y materiales deben ser evaluados de la misma manera.
¢ En caso de duda, el comisario debe solicitar la unidad de Material de la UCI por medio de su coordinador.

e La guia practica de aplicacion del reglamento técnico de la bicicleta esta disponible en la web de la UCl y es una
herramienta indispensable para comprender y controlar las bicicletas.

e |os procedimientos de homologacion permiten facilitar y mejorar los controles efectuados por los comisarios sobre el
material, pero los controles sobre las posiciones son indispensables.

e | as reglas deben ser aplicadas para respetar la equidad deportiva, la seguridad de los corredores en competicion y la
igualdad de oportunidades para todos.

SINOPTICO DE LA PAGINA DE MATERIAL DE LA WEB UCI.
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Foto. Pdgina de material de la web de la UC!
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8.1.7. LOS PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION

Foto. Escaner tridimensional

EL PROCEDIMIENTO DE CONTROL EN EL TERRENO:

* Todos los nuevos modelos de cuadros y horquillas producidos desde
el 1 de enero de 2011 deben estar homologados para poder ser
utilizados en competicion (ruta, pista y ciclocross).

e El procedimiento de homologacion no es obligatorio para los modelos
mas antiguos.

e | a lista de los modelos homologados esta disponible en la web de la
ucl.

e El primer control de cuadros y horquillas homologados ha sido
efectuado por la UCI durante el Tour de Francia 2012 con la
utilizacion de escaner tridimensional.

e Al final de la carrera, las bicicletas a controlar son identificadas con la
ayuda correa inviolable.

e | as bicicletas son controladas enseguida en el hotel de los equipos,
con la ayuda de un aparato de medida tridimensional que permite
escanear la geometria de las mismas.

e | os resultados del escaner se comparan con los disefios 3D
aprobados(sometidos por la UCI por los fabricantes durante el
procedimiento de homologacion) para verificar que son idénticos.

e El proceso duran en torno a unos 15 minutos por modelo.
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LA VERIFICACION DE LAS ETIQUETAS “UCI FRAME”

Durante las competiciones, los comisarios deben verificar que la etiqueta apostada corresponde al fabricante y al modelo de bicicleta
controlada.

Tabla. Eemplos de etiquetas en funcion del fabricante y del modelo

FABRICANT ET MODELE DU VELO LABELS

Pinarello, FPDUE, Route PINA-F737-RD
Scott, Plasma 3, TT SCOT-PLA3-TT
Corima, VIF, Piste CORI-VIF-TR e
Richard Sachs, Signature, CX SACH-RSS-CX e

Esquema. Composicion
de una etiqueta correcta

* En caso de duda o problema de conformidad, se deben anotar los cddigos de identificacion del cuadro.

e Hay que verificar que la etiqueta es de 3 cm, visible, no transformable e inseparable del cuadro. En caso contrario, hay
que mencionarlo en el informe.

e E| comisario debera sefalar a la UCI todo caso de sospecha de modelo fabricado después de 2011 sin etiqueta puesta en
el cuadro.

Esquema. Ejemplos de etiquetas no conformes, por tanto prohibidas

LOS CONTROLES A REALIZAR

¢ Desde el 1 de enero de 2013, todos los modelos homologados utilizados por los equipos World Tour deben llevar la
etiqueta correspondiente para ser autorizados a participar en competicion.

¢ Sdlo el fabricante, esta autorizado a poner la etiqueta y remellar sus cuadros.
e Los controles mas numerosos seran efectuados en los eventos mas importantes de ruta, pista y ciclo-cross.
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PREVISION PARA LOS PROXIMOS ANOS

¢ Informacion clara a los licenciados a propdsito de la aparicion de cuadros con etiqueta “UCI FRAME” y de la significacion
de esta etiqueta para ellos (comunicacion en colaboracién con la industria y distribuidores).

e En caso de no conformidad durante los controles de los modelos homologados:
- Se retirara la homologacién al fabricante.
- Multa de 10°000 a 100°000CHF al fabricante.
- El fabricante es responsable del producto que fabrica.
- Puesta fuera de la competicion al corredor licenciado.
- Investigacion al equipo.
- Caracteristicas no reconocidas.
- El licenciado es responsable de la bicicleta que utiliza.

Esquema. Sanciones en caso de no conformidad durante los controles de modelos homologados

LA VERIFICACION DE LAS ETIQUETAS “UCI FORK Y UCI WHEELS”

Esquema. Ejemplos de etiquetas para las horquillas (previsto antes del fin de 2013) y ruedas (previsto para 2014)
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LAS RUEDAS NO ESTANDAR

e |a lista de las ruedas no estandar conformes al articulo 1.3.018 utilizadas por los corredores en competicion en ruta debe
ser cumplimentada y enviada a los comisarios antes de la carrera.

e |as ruedas se consideran que no son estandar si:
- Tiene menos de 16 radios.
- El ancho de los radios es superior a 2.4 mm.
- La altura de la llanta es superior a 25 mm.
e La situacion cambiara en 2014 con el nuevo procedimiento de homologacion de ruedas.

LA HOMOLOGACION DE LAS RUEDAS

e Todas las ruedas utilizadas en ruta y ciclo-cross deben estar homologadas.

e Con el fin de solucionar los problemas actuales con los radios de carbono, el desarrollo de un nuevo procedimiento de
homologacion de las ruedas esta en curso. Los controles se efectuaran con el fin de asegurar que las ruedas utilizadas en
las competiciones son idénticas a aquellas que han sido aprobadas.

e Actualmente existe un procedimiento de homologacion de ruedas no estandar utilizadas en competicion.
e Existe una lista de los modelos “crash-test” disponible en la web de la UCI.

EN CONCLUSION

¢ Sin control sistematico del Reglamento UCI antes de 2011, un procedimiento operacional aceptado por toda la industria
fue puesto en marcha en menos de dos afios.

¢ La homologacion es esencial para ser coherente con el Reglamento UCl y permite garantizar una equidad mejor y
seguridad en la competicion.

¢ La homologacion es un servicio puesto en marcha por la UCI para resolver las numerosas dificultades ligadas al
equipamiento.

¢ La homologacion de cuadros y horquillas es la primera fase antes de la puesta en marcha de nuevos procedimientos
(ruedas, manillares, innovaciones técnicas, sillines, equipacion, cascos).
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8.2 EL MATERIAL DE IDENTIFICACION

Los dorsales y las placas de cuadro sirven para la identificacion de los
participantes en las pruebas ciclistas. El dorsal se coloca en el maillot
del corredor, la placa de cuadro se coloca sobre el cuadro de su
bicicleta.

REGLAMENTO UCI

* La puesta disposicion del material necesario para la prueba la asume el organizador o su representante, comprende todo el material
de cronometraje (Articulo 1.2.035).

e El organizador debe preparar un sobre por equipo que contenga la guia técnica (los recorridos detallados, los dorsales y placas de
cuadro, dorsales de reserva y acreditaciones). Los dorsales se deben haber fabricado en conformidad al Reglamento UCI.

e En las pruebas en ruta, la identificacion de los corredores se hara segun las disposiciones siguientes:
- Para las pruebas de un dia: 2 dorsales, 1 placa de cuadro.
- Para las pruebas por etapas: 2 dorsales, 1 placa de cuadro.
- Para la contra-reloj: 1 dorsal (Articulo 1.3.073).
e Salvo disposicion particular, los soportes llevardn las cifras en negro sobre fondo blanco (Articulo 1.3.074).

e Los corredores deben asegurarse que su nimero de identificacion sea siempre bien visible y legible. El nimero de identificacion
debe estar bien fijado y no puede ser transformado ni doblado. (Articulo 1.3.076).
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El material de identificacion se facilita de forma gratuita a los equipos. Por tanto, el organizador de una carrera por etapas debe tener
material de cambio suficiente (placas y dorsales) y facilitarselos a los equipos si éstos lo piden o teniendo en cuenta el nimero de dias de
la carrera.

e Las cifras (los numeros de identificacion y placas de cuadro) deben
estar realizados de manera clara y visible. El nimero 7 debe tener
obligatoriamente una linea horizontal.

DORSAL PLACAS DE CUADRO

+ 16 cm de ancho x 18 cm de alto « 13 cm de ancho x 9 cm de alto
« cifras de una altura de 10 cm « cifras de 6 cm de alto
« grosor del frazo 1,5 cm « grosor del trazo 0,8 cm
+ La publicidad esta autorizada en un rectangulode 6 cm =+ la publicidad u ofras siglas o logos no pueden aparecen
como maximo de altura en la parte inferior del dorsal. en lo alto de |a placa de cuadro,
rectangulo de 11cm sobre 2 cm

= papel que no se rompa, con las partes impresas - en plastico o rigido

resistentes al agua + no debe representar peligro para los corredores.
- los autopegables estdn autorizados La fijacion no debe enmascarar la cifra.
« atencion a los aspectos reflejantes que pueden « impreso por los dos lados

reducir la visibilidad con el sol

» de preferencia, cifras en color negro sobre fondo blanco | - color negro sobre fondo blanco

« los dorsales distintivos sobre fondo de color estan
autorizados, siempre que sean visibles
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Todo participante que pierda su placa o dorsal debe informar a los oficiales y al organizador de manera que pueda recuperar un nuevo
ejemplar en el menor tiempo posible. La puesta a disposicion de los nimeros de identificacion complementarios es una obligacion en las
carreras por etapas.

¢ El no llevar los nimeros de identificacion o el hecho de que sean
ilegibles es motivo de multa dineraria.

4. Dorsal, nimero de la placa de la bicicleta

o placa modificada
4.1. Prueba de 1dia Corredor: 50
4.2, Pruba por etapas 1" infraccion : 50

2'infraccion : 200
3" infraccidn : Fuera de carrera

5. Nimero de identificacién no visible o
no reconicible
- Prueba de un dia Corredor: 100
- Prueba por etapas 1" infraccion : 100
2'infraccion : 200
3" infraccidn : Fuera de carrera

e | os dorsales modificados 0 enmascarados dificultan el trabajo de los
oficiales y retrasan la difusion de las clasificaciones a los medios de
comunicacion presentes en las pruebas.
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8.3 LA INDUMENTARIA
Descripcion detallada: Folletos explicativos disponibles en la web de la UCI (en Material, menu derecho).

El Reglamento UCI define la basa de las equipaciones vestimentarias al igual que su aspecto (Articulos 1.3.026 hasta 1.3.072.). En
confrontacion con las innovaciones en vestuario, la UCI busca controlar esta constante en evolucion. Las conclusiones a este tema estan
abordadas al final de este punto.

El comisario debe conocer las siguientes bases:
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EQUIPACION DEL CAMPEON DEL MUNDO Y COLORES ARCOIRIS (Articulos 1.3.060 hasta 1.3.067).

=
—
TEAM TIME TRIAL

e El arco iris del maillot de campedn del mundo es propiedad exclusiva
de la UCI (Copyright). Todo uso comercial del mismo esté prohibido.

e El disefio del maillot de campedn del mundo es estrictamente
reglamentado y con los emplazamientos publicitarios claramente
definidos.

¢ Sdlo el campedn del mundo actual puede llevar los colores arco iris
sobre su material (bicicleta, casco, zapatillas, etc..)

e Puede utilizar estos equipamientos solamente en las pruebas de la
disciplina, especialidad y categoria en la cual consiguid el titulo.

* Toda equipacion que porte los colores arco iris debe estar aprobada
por la UCI.

* Los campeones del mundo tienen la obligacion de portar su maillot
de campeon en todas las circunstancias (competiciones, protocolos,
conferencias de prensa, entrevistas, fotos, etc..)

e Los colores arco iris no se pueden utilizar durante los campeonatos
del mundo de ruta, puesto que el titulo esta en juego.

e Todo excampeon del mundo tiene el derecho a llevar una banda arco
iris en lo alto y en los bordes de su maillot. El excampedn puede
vestir este maillot inicamente en las pruebas de la disciplina, de la
especialidad y categoria en las cuales obtuvo el titulo.

e El maillot de excampedn que porte las bandas debe estar aprobado
por la UCI, al igual que el maillot de campedn del mundo.

e En contra, sélo puede llevar los colores arco iris en la parte superior y
los bordes del maillot, no puede lucirlo en el resto de la equipacion.

* El logo distintivo del equipo campedn contra-reloj por equipos debe
figurar en todos los maillots de equipo, desde el 1 de enero hasta el
31 de diciembre del afio siguiente.

e El equipo campedn del mundo contra-reloj por equipos UCI puede
utilizar el logo especifico pero en ningun caso los colores arco iris.

e Atencion: el maillot de campedn del mundo contra-reloj individual no
puede ser vestido por el de contra-reloj por equipos.



Guia de Formacién

EQUIPACION DEL CAMPEON NACIONAL (ARTICULOS 1.3.068 Y 1.3.069)

* El maillot distintivo de campedn nacional es obligatorio en la
disciplina, especialidad o categoria en la cual haya ganado el titulo.

e |os disefios de los maillots de campedn nacional pertenecen a la
federacion nacional (FN). Estas tienen competencia para aprobar,
controlar y sancionar los maillots de sus campeones nacionales.

e Solamente el campedn nacional en vigor tiene el derecho de llevar su
equipacion con los colores de su pais (bicicleta, casco, zapatillas,
etc..).

e Atencion: el maillot de campedn nacional de contra-reloj individual no
puede ser portado en contra-reloj por equipos.

EQUIPACION DEL EQUIPO NACIONAL (ARTICULOS 1.3.056 hasta 1.3.059).

inE
k3

e Vestirlo es obligatorio en los Campeonatos del Mundo, Campeonatos
Continentales y en los Juegos Olimpicos.

e Los espacios publicitarios se reservan a la Federacion Nacional.

* Sin embargo, la Federacién Nacional no puede denegar
emplazamiento publicitario a los sponsors personales (equipos) de
los corredores seleccionados.

e | os campeones del mundo, continentales y nacionales deben
someterse igualmente a esta regla y portar su equipacion nacional a
lo largo de los eventos. Por ejemplo, los excampeones del mundo no
estan autorizados a llevar la linea del arco iris en la parte superior y
el borde de las mangas de su equipacion nacional durante la
celebracion de los Campeonatos del Mundo.

EQUIPACION DEL CAMPEON CONTINENTAL (ARTICULO 1.3.070)

* No es obligatorio vestirlo y no se otorga en categoria Elite.

e Las disposiciones son las mismas que las previstas para el maillot de
campeodn del mundo en cuanto a lo que concierne los
emplazamientos y restricciones publicitarias.

e Por ejemplo, el disefio del maillot de Campedn de Europa le
corresponde a la Unidn Europea de Ciclismo (UEC) y el maillot debe
ser aprobado y registrado en la UEC y en la UCI.
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ORDEN DE PRIORIDAD (ARTICULO 1.3.071)

Salvo disposicion contraria, para todas las disciplinas, si varias se impusieran al mismo corredores, el orden de prioridad es el siguiente:
1. Los maillot de lider de la prueba por etapa.
2. El maillot de lider de la copa, del circuito, de la serie o de la clasificacion UCI.
3. Maillot de campedn del mundo.
4. Maillot de campedn continental (no obligatorio segtn 1.3.070).
5. Maillot de campeon nacional.
6. Maillot nacional (en conformidad con 1.3.059).

FORMA DEL VESTUARIO (Articulo 1.3.033).

La indumentariaa no puede ser adaptada para que su uso pierda su finalidad propia.

* Esta prohibido portar equipacion destinada a mejorar las caracteristicas del corredor,
reduciendo su resistencia o modificando su fisonomia (comprension, alargamiento, la
forma de sujecion).

e Esta prohibido portar vestuario o combinaciones a los cuales se le sume elementos no
esenciales en vista a mejorar las propiedades aerodinamicas, como las aletas bajo el
brazo o la prolongacion entre el casco y el maillot.

e La vestimenta se fabrica a partir de un material textil, compuesto de fibras o hilos cuya
estructura es un maillot abierto.

¢ Ningun tratamiento para cerrar las mallas o revestimientos esta permitido, salvo para los
logos o las etiquetas. Sin embargo, esta regla no se aplica a los guantes, a los cubre-
botas o al vestuario de lluvia.

EL CASCO (Articulos 1.3.031y 1.3.002)

* El uso de casco de seguridad es obligatorio.

e El casco debe estar homologado segun las normas de seguridad en vigor, no puede ser
modificado y debe resistir un golpe o accidente. El corredor es responsable de la
seguridad de su casco.

e Esta prohibido adjuntar objetos méviles, pero puede llevar visera, puesto que ésta esta
concebida para el casco.

e El estado de la superficie o el material utilizado para el mismo no son objeto de
reglamentacion, pero estéa prohibido adjuntar elementos ( cinta adhesiva).

e Esta prohibido dotar al casco con un sistema eléctrico en su interior.
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ZAPATILLAS/ CALCETINES / GUANTES

» Toda zapatilla que facilite la aerodindmica por adiccion de un elemento no esencial o por
su modificacion, en la puntera o en el talon, esta prohibido en competicion.

e Ninguna parte de la zapatilla puede sobrepasar la altura de la hebilla.

e Los calcetines (y los cubre zapatillas) utilizados en carrera no deben sobrepasar la
distancia media entre la hebilla y la rodilla.

e Los guantes utilizados en competicion no pueden de manopla, deben tener una dos o tres
separaciones entre los dedos.

INFRACCIONES (Articulos 1.3.072y 12.1.040)

Toda infraccion referida a la vestimenta no correcta puede ser sancionada por los comisarios.
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EN RESUMEN

e Conocer el espiritu y los principios de la Carta de Lugano.

e Conocer los principios basicos de la posicion reglamentaria del corredor en la bicicleta.
e Ser capaz de reconocer una novedad técnica.

e Saber proceder al control reglamentario de las bicicletas.

* Reconocer e identificar una desviacion del uso.

e Saber encontrar la lista de ruedas, cuadros y horquillas homologados.

e |a gestion de derogaciones morfoldgicas y su evolucion futura.

e |os limites de los bidones y el camelbak aerodinamico.

¢ | os limites de dispositivos electrénicos a bordo.

e Ser capaz de reconocer las etiquetas UCI vélidas.

 Reconocer el material de identificacion no conforme.

e Reconocer un casco.

¢ |dentificar la vestimenta fabricada para mejorar o corregir la morfologia del corredor.
e Obligacion y prohibicion para vestir los maillot de campedn nacional, continental.

e Derechos sobre los colores del arco iris.

¢ Conformidad de los maillots de los equipos UCI y los nacionales.
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ANTIDOPAIJE
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Tal y como esta estipulado en el Codigo Mundial Antidopaje, la UCI tiene la obligacion, como todas las federaciones internacionales, de
prevenir y organizar los controles antidopaje en las carreras ciclistas internacionales.

La finalidad de este capitulo no es formar a los comisarios nacionales e internacionales para efectuar los controles sino que estén atentos
a esta responsabilidad que tienen (inicamente los agentes de control antidopaje (ACD), formados por la fundacion antidopaje del ciclismo
(CADF) y los agentes formados por las Organizaciones Nacionales Antidopaje (ONAD) o por las federaciones nacionales (FN).

FUNDACION ANTIDOPAJE (CADF)
En funcionamiento desde 2008, la CADF, la cual esta certificada ISO 9001:2008, controla y coordina todos los aspectos del programa
antidopaje de la UCI, sobre todo dentro de los siguientes dominios:

e Controles fuera de la competicion en todas las disciplinas.

e Pasaporte bioldgico.

e Educacidn y formacion: sensibilizacion a los corredores y directores deportivos mediante seminarios y e-learning (virtual).

e Colaboracion con todos los componentes del ciclismo para luchar contra el dopaje: corredores, equipos, organizadores,
federaciones nacionales, Organizaciones nacionales antidopaje.

AGENTES UCI DE CONTROL ANTIDOPAJE (ACD)
Los agentes de control antidopaje, formados y acreditados por la CAD, desarrollan un papel importante en la proteccion de los derechos de
los corredores.

¢ Los agentes antidopaje siguen los procedimientos/directrices.

e Escuchan a los corredores.

¢ Su comportamiento es profesional y cortés en todo momento.

 Son designados por la CADF (Fundacion Antidopaje).

e Debe ser obtenida una reacreditacion.

LOCAL DEL CONTROL DE DOPAJE

El local antidopaje esta reservado para los controles del dopaje.
e El local debe cumplir los requisitos estipulados en el Reglamento Antidopaje y sus Anexos.
¢ Debe estar situado proximo a la linea de llegada.
e Debe garantizar la intimidad de los corredores.
e E| acceso debe estar reservado a las personas acreditadas y a las que concierne el control antidopaje, ¢-a-d:
- Los corredores

- La persona elegida por el corredor y un intérprete (uno por corredor) para un total de dos personas por corredor
(tres para los corredores menores de edad)

- El agente de control antidopaje UCI y su equipo
- Otras personas autorizadas por la UCI (observadores)

3 PERSONAS
COMO MAXIMO
PARA CORREDOR
MENOR DE EDAD.
N AGENTE DE
CONTROL ANTIDOPAJE
Y SUEQUIPO

(OTRAS PERSONAS
""" AUTORIZADAS
POR LA UCI

Esquema. Personas autorizadas a acceder al local de control de dopaje
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SELECCION DE CARRERAS

Todos los eventos que figuran en el calendario internacional UCI pueden estar sujetos a los controles:

o CARRERAS DE LA LISTA A: la Fundacion Antidopaje (CADF) designa uno o varios agentes de control antidopaje (ACD). La
federacion nacional debe designar a un médico (la federacion nacional puede pedirselo a su Organizacion Nacional
Antidopaje)

o CARRERAS DE LA LISTA B: a peticion de la Fundacion Antidopaje (CADF), las federaciones nacionales deben organizar los
controles. La Federacion Nacional puede pedir a su Organizacién Nacional Antidopaje el efectuarlos.

e CARRERAS DE LA LISTA C: todas las carreras internacionales que no son mencionadas en la lista A o en la B forman parte
de la lista C. Si una Federacion Nacional o una Organizacion Nacional Antidopaje desea efectuar controles antidopaje
fuera de un evento de la lista C, puede pedir autorizacion por escrito a la Fundacion Antidopaje (CADF).

IMPORTANTE

Para todas las carreras (A, BY C) la UCI es la autoridad de control y de gestion de los resultados. Los comisarios indicaran en su informe
de la carrera si los controles antidopaje han sido realizados en las carreras UCI, y si es que si, indicaran por qué organizacion.

ATIOND T PETICION POR
. AT -~ ESCRITO A LA CADF

0 LA ORGANIZACION

ORGANIZACION DE LOS

FN /ONAD: CONTROLES POR LA
DESIGN AN ***FEDERACION NACIONAL
UN MEDICO O LA ORGANIZACION

Esquema. Carreras internacionales y controles antidopaje

SELECCION DE LOS CORREDORES A CONTROLAR

La CADF puede designar los corredores a controlar mediante una manifestacion particular y dard las instrucciones correspondientes al
agente de control antidopaje. En ausencia de tales instrucciones, el agente antidopaje controlara a los corredores designados, referido al
anexo 3 del Reglamento Antidopaje de la UCI.
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PAPEL DEL AGENTE ANTIDOPAJE (ACD)

El agente antidopaje debe ejercer las siguientes tareas:

¢ CONTACTAR AL ORGANIZADOR: desde la recepcion de la carta de confirmacion de su designacion con el fin de asegurar
la organizacion de aspectos practicos: equipamiento, personal, conformidad de infraestructuras, transporte de las
muestras.

* ASISTIR A LA REUNION DE DIRECTORES DEPORTIVOS: con el fin de informar sobre los detalles practicos de los controles.

¢ INSPECCIONAR EL LOCAL DEL CONTROL ANTIDOPAJE: desde la llegada del agente de control antidopaje, con el fin de
asegurar su conformidad: disposicion, equipacion, bebidas, etc.

* FORMAR A LOS ASISTENTES DE LOS CORREDORES
(CHAPERON) y explicar los procedimientos de notificacion a &,
respetar. Cuenta con el material necesario: chalecos, pizarra
con clip para los formularios de notificacion.

e UBICACION DE LA LISTA DE CORREDORES A CONTROLAR: a
la entrada del local del control antidopaje y en la linea de
llegada.

e EFECTUAR LOS CONTROLES: el corredor que debe pasar el
control debe presentarse lo antes posible en el puesto de
control antidopaje, como muy tarde dentro de los treinta
minutos siguientes al momento en que haya terminado en la
prueba. Si el corredor forma parte de una ceremonia oficial of
asiste a una rueda de prensa, en las cuales se exige su
presencia segun las disposiciones reglamentarias, el plazo
sera de treinta minutos a contar desde el final de la
ceremonia o desde el momento en el que su presencia no
sea requerida en la rueda de prensa, segln el cual de estos
eventos haya sido el mas largo.

e GESTIONAR EL ENVIO DE LAS MUESTRAS AL LABORATORIO:
acompanados por los formularios requeridos. El agente de
control antidopaje es el responsable del envio de las
muestras junto con la ayuda del organizador.

e ENVIAR TODA LA DOCUMENTACION A LA CADF:
- Los formularios de los controles

- Las notificaciones
- Los formularios de aceptacion de los chaperones
- El informe a la CADF lo mas rapido posible via e-mail (los originales dentro de las 48 horas posteriores)

ORGANIZADOR DIRECTOR ACOMPANANTES CORREDOR CADF
DEPORTIVO

9@ vV v 90 @

Esquema. Interlocutores sucesivos de un agente de control antidopaje
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EN RESUMEN

* A quién corresponde el papel de ubicar el lugar del control antidopaje.

e Comprender lo que representa la lista A, B, o C.

e |a organizacion que selecciona los corredores a controlar.

e Acceder al Reglamento antidopaje de la UCI.

¢ Si el agente de control antidopaje esta presente, dejarlo intervenir en la reunidn con los directores deportivos.
¢ | a organizacion del local del control.

e |dentificar a los chaperons, su papel y el limite de su accion.

e as personas que pueden acompanar a un corredor al control.

LO QUE HAY QUE HACER

e [ntercambiar con el agente antidopaje sobre aquellas
dificultades encontradas.

e Siempre guardar su derecho de reserva.
e No hacer declaraciones.

e Ayudar a un corredor que no encuentra el lugar del
control para que llegue a tiempo.
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10. MEDIO AMBIENTE

10.1.La guia reCycling
10.2.Preparacion del evento

10.3.Durante el evento
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El presente capitulo tiene por finalidad sensibilizar a los comisarios en sus acciones ecoldgicas dispuestas por el organizador. Se describen
ejemplos de dispositivos que un organizador puede adoptar para poner de relieve un evento ciclista respetuoso con el medio ambiente.
Actualmente, estas medidas solo son recomendaciones y no puede ser impuestas a los organizadores. Los comisarios solamente tienen el
papel de observadores.

Si el comisario lo estima necesario, o si el organizador tiene preguntas que conciernen a las medidas medioambientales, es util dirigirse a
la Guia reCycling, publicada por la UCI y consultable en su pagina web.

10.1 LA GUIA RECYCLING

Atendiendo a su naturaleza, el ciclismo constituye una actividad reconocida entre los deportes respetuosos con el medio-ambiente:
¢ Es un medio de transporte no contaminante.
e Se practica en cualquier momento.
e Practicado a cualquier edad.
e Practicado en todo el mundo.

En este sentido se anima y promociona a la reflexion sobre este tema a la comunidad ciclista: organizadores y federaciones nacionales en
primer lugar.

. A este fin, la UCI ha creado una herramienta practica denominada reCycling, que esta inspirada en los
reCycllng 5o principios de la Carta Olimpica del Comité Olimpico Internacional, en el Movimiento Olimpico 21 y en la
The UCH's eco-label 7 m paper  Guia del Comité Olimpico Internacional sobre el Deporte, Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible.

El objetivo de esta guia es ayudar a los organizadores a preparar, ejecutar y desarrollar sus eventos en armonia con la naturaleza, sin que
suponga gastos suplementarios.

¢COMO FUNCIONA LA GUIA?

3 pilares fundamentales de la guia

v

UN CHECK-LIST

Esquema. 3 pilares fundamentales

¢ 8 HOJAS DE TRABAJO: estas hojas constituyen una herramienta practica para desarrollar una estrategia medioambiental
responsable dentro de los dominios claves de un evento ciclista.

e UN CHECK-LIST: destinado a acompanar y controlar la realizacion de las iniciativas medioambientales.

prggrd il - * UNA ETIQUETA ECO: esta etiqueta es facilitada por la UCl a los
s B2 organizadores para distinguir su compromiso y la calidad de sus
Enjoy this green | gestiones medioambientales.

Cycling Event!

Recycle your empty pax
# the recycling points!

ckaging
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¢QUE PUEDE HACER EL ORGANIZADOR?

PREPARACION DEL EVENTO: se trata de planificar las iniciativas que el organizador desea realizar.
DURANTE EL EVENTO: poner en practica las iniciativas. El organizador emprende las acciones.

DESPUES DEL EVENTO: el organizador debe devolver las infraestructuras en estado original. Una evaluacion después de la carrera le
permitira mejorar su politica medioambiental.

Esquema. Papel del organizador

¢QUE PUEDE HACER EL COMISARIO?

La UCI no puede imponer a los organizadores ni a las federaciones nacionales la puesta en practica de medidas medioambientales en la
gestion de sus eventos ciclistas. Sin embargo, la UCI tiene el papel de tomar la iniciativa, en cuanto a la sensibilizacion a la problematica y
da consejos concretos al organizador con el fin de minimizar el impacto de las pruebas ciclistas en el medio ambiente.

Sin marco reglamentario que obligue a los organizadores a tomar medidas medioambientales, la via del animo, de iniciacion y de
reconocimiento es el tinico medio con el que cuenta la UCI para tomar conciencia sobre la politica verde. Asi mismo, los comisarios deben
estar atentos a toda medida respetuosa puesta en practica por el organizador. Estos puntos positivos pueden estar reflejados en el anexo
del informe de evaluacion.

Esquema. Papel del comisario
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10.2 PREPARACION DEL EVENTO
La planificacidn de iniciativas por parte del organizador permite fijar los objetivos sobre el plan ecoldgico y organizar un evento que
minimice los impactos negativos sobre el medioambiente.
Algunos ejemplos de iniciativas:

» DOCUMENTOS PUBLICOS: comunicados internos y externos que subrayen el 4nimo responsable del organizador y su
voluntad de organizar un evento lo mas ecoldgico posible. Sensibilizacién en las reuniones y compromiso con los
directores deportivos.

- Reuniones, comunicados oficiales, procedimientos, explicaciones, implicaciones, cuaderno con las medidas,
iniciativas y la responsabilizacion.

- El comisario debera verificar igualmente si la guia técnica de la prueba contiene una llamada a los participantes a
su sensibilizacion.

* RIESGOS POTENCIALES: identificar los riesgos e invitar a las partes participantes a la puesta en practica de una politica
medioambiental de calidad.

- Deterioro del medio natural, dafios a las infraestructuras, molestias sonoras, contaminaciones diversas, desechos.
* RECONOCIMIENTO OFICIAL: expedido por una autoridad oficial por su plan de gestion medioambiental.
- Etiqueta, reconocimiento, certificado, etc...

 TRANSPORTES ECOLOGICOS: promover el transporte publico (billetes combinados, transporte ptblico gratuito para llegar
a un sitio), instalacion de paneles indicando a los espectadores el nimero de minutos que se tarda a pie para llegar a los
sitios del evento, dar cabida a soluciones alternativas como el gas natural, los vehiculos hibridos o eléctricos, facilitar
informacion sobre las mejores rutas para acceder a los sitios, parkings (asfalto, tierra batida) para evitar dafios ecoldgicos
en caso de lluvia.

- El'tren, bus, autocar, coche compartido.
e PLAN DE ACCION: un plan que detalle las iniciativas medioambientales durante varios afios y el reparto de tareas.

 COMUNICACION: animar y promover las iniciativas medioambientales como la seleccion de desechos, la proteccién de los
parques y zonas naturales, presentar un embajador de la causa medioambiental( VIP, un antiguo ciclista profesional,
etc...) Comunicar mensajes” eco-responsables”.

- Pagina web del evento, carteles en la oficina de inscripciones, puntos de informacion, vestuarios, salida y llegada,
los parkings.

o ELECCION DE LAS INFRAESTRUCTURAS:

- Eleccion de infraestructuras temporales, mddulos, reutilizables y transformables en lugar de construir
infraestructuras definitivas.

- Utilizacién de materiales que respeten el medioambiente.

- Economizar y optimizar la energia: aislamiento, calefaccion, climatizacion, etc... ( utilizar construcciones
certificadas).

- Reutilizar el agua de lluvia.

- Infraestructuras que sean accesibles y que estén comunicadas con los transportes publicos. Hay que pensar en
personas con movilidad reducida.
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10.3. DURANTE EL EVENTO

Durante el evento, el comisario focaliza su esfuerzo en el control deportivo de la prueba. A parte de la zona de avituallamiento, las
iniciativas puestas en marcha por el organizador no forman parte del control que debe efectuar el comisario. Sin embargo, es (til saber
reconocer las diferentes iniciativas aplicadas.

Algunos ejemplos de iniciativas:

e Papel: utilizacién de papel reciclado para los comunicados, facilitar el envio de los documentos en soporte electrénico,
impresion en blanco y negro, version electronica de toda la documentacion relativa al evento (recorridos, reglamento
particular, etc, en USB o intranet), pantallas electronicas para la informacion oficial.

* Barios.

e Transfers: minimizar las distancias entre las etapas para reducir las emisiones de CO2.

e Residuos: invitar a los participantes a conservar sus desechos hasta
las zonas de avituallamiento que estan equipadas con zonas para
tirarlos debidamente sefialadas y limpiadas por el organizador.

e Zonas de avituallamiento: o de asistencia técnica situadas en lugares
adecuados, accesibles y de facil limpieza, recogida de desechos
después de la zona de avituallamiento.

e Senalizacion: clara y precisa con el fin de no dafar las zonas
ecolégicamente fragiles, utilizacion de productos que respetan el
medios ambiente, que se puedan compostar , reciclar y reutilizar.

e Caravana publicitaria: gestion de su impacto (desechos, polucion,
ruido).

e Contaminacion sonora: evitarla en la medida de lo posible, por
ejemplo con carteles explicitos.

e Calidad del aire: limitar el acceso de vehiculos lo maximo posible,
zonas no-fumadores, reducir las emisiones de gas que provocan el
efecto invernadero.

e Alojamientos: facilitar alojamiento cerca de los sitios (para
participantes y oficiales)

* Restauracion y aprovisionamiento: distribuir los alimentos en
embalajes reciclabes y biodegradables; dorsal verde (atribuido al
corredor respetuoso con el medio ambiente, c-a-d que no tira sus
bidones y embalajes fuera de las zonas previstas a tal efecto),
productores y servicios de recogida locales, productos de la estacion.

e | a limpieza de los sitios del evento después de la carrera.
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EN RESUMEN

* Tomar como referencia la guia reCycling de la UCl y los pilares de la proteccion medioambiental en un evento.
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. GESTION Y COMPETENCIAS
RELACIONALES

11.1.Los tres grandes ejes
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Como representante de la UCl y de su federacion, el comisario es una de las partes principales de las pruebas ciclistas. Su
comportamiento y sus actitudes son constantemente observadas, analizadas y comentadas y se emite un juicio sobre su conducta sobre el
conjunto de la familia ciclista.

Con el fin de que pueda completar las funciones de su papel y de abordar su mision de manera eficaz, es importante, que el comisario
desarrolle competencias de gestion y relacionales de base.

No solamente debe permanecer en calma en todas las circunstancias, pero, en el transcurso del tiempo, debe continuar trabajando su
manera de comportarse, de desarrollar “su saber hacer” y de concretar la manera de expresarse.

11.1 LOS TRES GRANDES EJES

El comisario debe desarrollar y profundizar sus competencias reagrupadas en tres grandes ejes: intelectual, organizacional y relacional.

Esquema. Competencias del comisario segun los tres ejes

LAS DE TIPO INTELECTUAL

Esquema. Las competencias intelectuales del comisario

¢ ANALIZAR: analizar un problema o una situacion y buscar su mejora.

* ANTICIPARSE: prever una situacion antes de que sobrevenga para mejorar el marco y limitar sus efectos.

¢ APRECIAR: valorar una cosa o una accion en el momento en que se produce, llamando la atencion o rechazandola.
 DECIDIR: elegir después de haber evaluado los riesgos, midiendo los puntos positivos y negativos.

* SINTETIZAR: resumir los elementos esenciales o importantes de la situacién sobrevenida para tener una vision global y
explicita, comprensible para terceros que no estan presentes.
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DE TIPO ORGANIZATIVO

Esquema. Las competencias organizativas de un comisario

e CONTROLAR: proceder a las verificaciones sobre las bases existentes.

e COORDINAR: interaccion en los diversos dominios o personas que tienen relacion con ellos.
¢ EVALUAR: juzgar segun criterios precisos y sobre hechos similares.

¢ GESTIONAR: poner en practica una accion precisa o particular y con un objetivo claro.

* ORGANIZAR: definir y poner en practica un sistema que integre al conjunto de acciones a realizar por un grupo de
personas claramente identificadas.

» PLANIFICAR: prevenir la cronologia de las tareas, sin dejar tiempos muertos, o a la inversa, el sobrecargo de tareas.

¢ VERIFICAR: asegurarse de que todo se desarrolla normalmente, incidiendo en las recomendaciones dadas y observando si
éstas se han entendido y se aplican.
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DE TIPO RELACIONAL

Esquema.las competencias sociales de un comisario

» ANIMAR: suscitar el interés de un grupo de personas reunidas dentro de un marco definido con el objetivo de que se
adhieran al mismo.

¢ COMUNICAR: facilitar y participar en el intercambio de informacién. Transmitir una informacion y suscitar la
retroalimentacion.

¢ ACONSEJAR: determinar y proponer una solucion a una situacion.

¢ DELEGAR: confiar una mision o una responsabilidad a una persona con un objetivo preciso y una duracion determinada.
e FORMAR: transmitir su saber y hacer progresar a los otros.

¢ IMPULSAR: movilizarse para una accion precisa. Crear una dindmica de grupo.

¢ DIRIGIR: conducir un grupo para favorecer las acciones colectivas, integrar e involucrarse.

¢ NEGOCIAR: razonar a sus interlocutores sus argumentos o los elementos contradictorios para encontrar un objetivo y su
coNnsenso.
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11.2 TURNOS DE PALABRA E INTERVENCIONES DEL COMISARIO

LA PARTICIPACION EN LA REUNION
La preparacion debe ser cuidada: para asegurarse que nadie ha olvidado nada, para listar los que participan y los participantes previstos y
para encuadrar la reunion en el tiempo.

e La introduccion permite fijar las bases y el objetivo: la finalidad es que todos escuchen y que comprendan todo.

e La intervencion debe ser fluida, el tiempo de palabra de cada uno y los objetivos.

e | a conclusion debe tener un objetivo comun.

e Los puntos importantes: el objetivo a lograr y el tiempo para realizarlo.

Esquema. Participacion en la reunion

LAS INTERVENCIONES PUNTUALES DEL COMISARIO

El comisario interviene en las reuniones:
e Con los directores deportivos.
e En las del colegio de comisarios.

* En las reuniones de la organizacion ( con las motos, medios de comunicacion, con los vehiculos de carrera, con la TV, con
el servicio de coche neutro, servicio médico, fuerzas del orden, etc...).

¢ En las que se dan en casos excepcionales, situaciones particulares.
Descripcion detallada: “ Las reuniones antes de la carrera”, punto 4.3.2.
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MEDIOS PARA TRANSMITIR UN MENSAJE

Esquema. Maneras de transmision de un mensaje

Cuando el comisario desee transmitir un mensaje, tiene disponibles diversa metodologia:

e |a discusion por intercambio verbal (proponer una modificacion al organizador, encuadrar a un miembro del equipo,
hablar con un corredor o con un director deportivo para explicar una sancion, etc...)

e Por escrito (establecer un comunicado debido a una modificacion del recorrido, recordar una regla o una consigna, hacer
un informe, etc...)

e | a utilizacion de un intermediario para transmitir (pedir a un comisario 0 a un equipo informacion, utilizar un intérprete en
caso de barreras lingiiisticas, etc...)

Cada método utilizado esta unido a la situacion y al objetivo buscado.

La discusion por intercambio verbal es siempre la mas beneficiosa cuando se dirige a un interviniente tnico (por ejemplo: un director
deportivo que ha cometido una falta, el comisario lo informa inmediatamente de lo que ha constatado; la comunicacion es rapida, clara y
precisa).

La informacidn por escrito permite trazar las lineas y no existe ambigiiedad para las partes a las cuales concierne (por ejemplo: en el caso
de comunicacion de cambio en el horario de salida, 0 cambios en el recorrido, la redaccion debe ser sencilla y comprensible).

Es importante para el comisario saber a quién debe dirigirse para adaptar su intervencion a la situacién concreta, eligiendo el momento
idoneo, asi mismo, eligiendo la manera de abordar el tema.

Antes de toda intervencién con una tercera persona, el comisario debe preguntarse las siguientes cuestiones:
¢ A quién va a dirigirse
e Cudl es la finalidad
e Como abordard el tema
e En qué momento va a intervenir.

Esquema. Preguntas a hacerse antes de toda intervencion
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INTERVENCION CON LAS PARTES

Cuando el comisario tenga que intervenir directamente con un corredor:

o Es preferible no hacerlo en situacion de esfuerzo, el corredor no sera receptivo a las palabras, el efecto buscado puede
ser inverso al que espera.

* Es preferible que el director deportivo haga de intermediario, pues éste conoce mejor las reacciones o la emotividad del
corredor dentro de una situacion.

¢ Si el intercambio directo es un imperativo, este puede esperar hasta el dia siguiente en el caso de carreras por etapas.
Esto permite un tiempo de reflexion tanto para el emisor como para el receptor, y de poder reaccionar con empatia.

¢ En casos graves, se debe reaccionar rapidamente y dar toda la informacion, respetando una cierta correccion en la
manera de presentar las informaciones (que pueden molestar a quien las recibe)

Cuando un mensaje debe ser transmitido a un organizador, hay que tener en cuenta las dificultades o la problematica adaptando los
términos utilizados para definir la situacion o el problema.

Mensajes de atencion para equipos o directores deportivos deben de ser cerrados. Al contrario, es necesario acentuar la sensibilidad y la
receptividad, para que el mensaje de sus frutos. El objetivo del mismo debe ser claro, preciso, medido y bien recibido por el interesado.

Los mensajes destinados al colegio de comisarios 0 a algiin miembro del equipo normalmente son para fijar una regla de funcionamiento
0 sirven para corregir algo que influye al funcionamiento. Se debera tener en cuenta de quien se dice y las razones por las cuales es
necesaria la intervencion. Hay que elegir el momento adecuado para hacerlo, si concierne a todo el conjunto del colegio de comisarios, el
mensaje debe ser transmitido en el transcurso de una reunion. Si el mensaje esta destinado a un solo miembro o a varios miembros del
colegio de comisarios, se debe elegir el momento propicio para que sea eficaz.

11.3. RESPONDER A UNA ENTREVISTA

El comisario puede ser entrevistado, cuando responda a las preguntas debe ser muy factico. Debe basarse en los hechos conocidos y no
en hipétesis. No se debe crear ningun tipo de ambigiiedad y las respuestas dadas no deben poner en evidencia a la organizacion o a la UCI
0 a cualquier otra entidad.

e El comisario es responsable de la informacidn que difunde a los medios.
e Jamas debe solicitar una entrevista.

e La decision de responder o no responder a una entrevista debe haber recibido la aprobacion del presidente del colegio de
comisarios.

¢ Se debe conocer el objetivo de la entrevista por adelantado.

* Si durante la misma se observa alguna irregularidad, el entrevistador debe parar a peticion del comisario que explicara
por qué pone fin a la misma.

e Cuidado en el uso del idioma, sobre todo si el comisario no lo controla, es preferible que lo ayude un intérprete.
* Antes de toda entrevista, debe saber qué esta autorizado a decir y a abordar.

Esquema. Responder a una entrevista
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11.4. DIRECCION DEL EQUIPO DE COMISARIOS

El presidente del colegio de comisarios designado por la UCI se encuentra en una situacion de gestion muy particular. Debe ser el lider:
¢ De un equipo que no conoce anteriormente
e Una lengua que domina parcialmente o0 no por completo
e En un contexto cultural que puede ser muy diferente
e Por una duracion demasiado corta

Las técnicas habituales de direccion son dificiles de aplicar, puesto que la duracion de la designacién no permite al presidente del colegio
de comisarios trabajar en el medio o por largo tiempo.

A pesar de todo, el éxito en el papel de lider puede ser un hecho aplicando los elementos siguientes:

 Un minimo de preparacion lingtiistica y cultural, para integrarse, para no estar constantemente en una actitud de
descubrimiento de las practicas y los intercambios. Esto evita los errores de comportamiento.

e La escucha activa, que consiste en escuchar sin prejuzgar y sin interrumpir, antes de hacer preguntas, para conocer las
verdaderas motivaciones.

e |dentificar dentro del equipo a aquellas personalidades dominantes, bien sea por su experiencia o por su posicion.
Verificar si esta posicion puede ayudar a dinamizar o si inhibe al resto del equipo.

e Dar un sentido a sus exigencias, el “ Por qué?”

e La delegacion: confianza en los otros, esto no excluye de un cierto controla como se efecttian.
e Saber felicitar

e Saber corregir

EN RESUMEN

o Ser factico y preciso.

e Ser organizado.

e Ser metddico.

e Escuchar y saber escuchar.

e Ser capaz de reorganizar una situacion.

e Respetar el turno de palabra de los otros.

e Ser discreto.

e Mantener la calma.

¢ Qbservar y controlar, apoyandose en el reglamento.
e Analizar las situaciones para no reaccionar precipitadamente.
e Advertir e informar, antes de sancionar.

e Formar.

LO QUE HAY QUE HACER

e Siempre preparar sus intervenciones verbales.
e Repasar los comunicados antes de difundirlos.

* Reservarse el derecho a no contestar a un problema del
cual no conoce la solucion.

e Estar atento a derivaciones de cuestiones que pueden
tener consecuencias graves.

e En caso de duda, reformular la pregunta hecha al
interlocutor.

e Elegir el momento adecuado para hablar con un corredor,
respetando el esfuerzo que éste realiza.

e Darlo todo para obtener un consenso.
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ABANDONOS

Los corredores que hayan abandonado la carrera deberan entregar
su dorsal al comisario que se encuentra en el coche escoba. El
corredor que abandone no podra disputar otras competiciones
ciclistas mientras dure la prueba.

AGENTE DE CONTROL ANTI-DOPAJE (ACD)
Designado por la UCI o por la federacion nacional. Trabaja en
colaboracidn con el médico designado para el control y con el

presidente del colegio de comisarios. Es responsable de la gestion
de los controles y vigila que se aplique el reglamento anti-dopaje.

B
BIDON COLLE. (BIDON PEGADO)

Hablamos de este término cuando un corredor permanece agarrado
al bidén que se le da desde un vehiculo, se constata la aceleracion
del vehiculo para relanzar al corredor. Se puede imponer una
sancion.

c
CHAPERON

Para las operaciones de control anti-dopaje, el organizador debe
prever una escolta por corredor a controlar. La persona que escolta
al corredor recibe este nombre.

CIRCUITO

Se puede organizar una prueba en circuito, a condicion de que la
distancia minima sea de 10 km.
CORREDORES DESCOLGADOS/ RETRASADOS
Corredores que no pueden seguir el ritmo del grupo principal. El
organizador fijara un plazo de llegada en su reglamento particular
en funcidn de las caracteristicas de la prueba o etapa.
Los corredores que llegan fuera de ese plazo no son clasificados.
CARRERA DE UN DiA
Carrera que se desarrolla en una sola jornada con una tnica salida
y llegada.

D

DEAD-HEAT

En ausencia de foto-finish, el juez de llegada puede clasificar a los
corredores “dead-heat”, se da cuando los corredores franquean la
linea de meta simultaneamente y no pueden ser desempatados.

DEPART FICTIF (Salida ficticia)

En este caso el organizador debe indicar el lugar de la salida real,
indicada por el km0. Como maximo sera de 10 km.

DEPART LANCE (Salida lanzada)

Los corredores no se paran y el cronometrador o cronometradores
ponen en marcha el crondmetro al paso por el km 0.

DEPART REEL (Salida real)
Es el km 0.
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DRAPEAU JAUNE (Bandera amarilla)

La escolta movil debe portar un silbato y una bandera amarilla.
Sirve para advertir a los corredores de los virajes, puntos
peligrosos, isletas, rotondas, vehiculos mal aparcados.

E
ESCAPADA

Es el ataque de uno o varios corredores, permitiéndoles
distanciarse del peloton.

EX AEQUO

En el transcurso de carreras por etapas, se habla de este término
cuando dos o0 mas corredores hacen el mismo tiempo en la
clasificacion general individual. En caso de igualdad, las fracciones
de segundo registradas en el transcurso de las etapas contra-reloj
individual, comprende el prélogo, se reincorporan en el tiempo total
para desempatar a los corredores en esta situacion. En caso de
nueva igualdad o a falta de etapas contra-reloj individual, se suma
las plazas obtenidas en cada etapa, y como Ultimo recurso, la plaza
obtenida en la ultima etapa disputada.

G
GRUPPETTO

Este término designa al peloton de corredores no escaladores que
se reagrupa en las subidas adoptando una velocidad que les
permite llegar a la cabeza. Normalmente estd compuesto por
sprinters.

o
ORGANIZADOR

El organizador de una prueba ciclista es el responsable del plano
administrativo, financiero y juridico. Debe tener licencia en tanto
que organizador expedida por la federacion nacional donde se
desarrolla la prueba.

P
PLAN DE COMUNICACION

El organizador debe definir un plan de comunicacion para radio-
vuelta.

PUNTO DE PASO OBLIGATORIO (PPO)

Es el punto de paso por el que todos vehiculos de carrera estan
obligados a pasar. Permite efectuar un filtro entre los vehiculos
acreditados autorizados a penetrar en la zona de salida y los que no
estan autorizados.

S
SPRINT FINAL

Es la situacion crucial de la carrera. Los comisarios deben estar
vigilantes para constatar cualquier infraccion.
SPRINT INTERMEDIO

Se especifican en la guia técnica o en el reglamento particular de la
prueba.
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TRANSPONDER

Es un sistema de identificacion de paso por una linea para obtener
una vision de la carrera en un punto determinado. No remplaza a la
foto-finish. Deberan fijarse en la bicicleta a una distancia constante
de la tangente de la rueda delantera.







DIPUTACION
DE BURGOS




